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LE PROJET DES PHASES 1 & 2
@ PIECE E : MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D’URBANISME Objet du présent dossier
RESEAU Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur SOUS-PIECE E-4 - MISE EN COMPATIBILITE DU PLU DE LA COMMUNE DE LA CRAU

1 OBJET DU PRESENT DOSSIER

La présente sous-piece E-4 correspond a la mise en compatibilité du
Plan Local d’'Urbanisme de la commune de La Crau.

Elle précise les évolutions apportées sur les pieces reglementaires
suivantes du PLU au regard du projet retenu faisant 'objet de I'utilité
publique :

- lereglement;
- le plan de zonage ;
- laliste des Emplacements Réservés.

Elle se compose :

- d’une présentation du projet d’'utilité publique a I'échelle de la
région et de sa déclinaison opérationnelle a I'échelle du
territoire du PLU ;

- d’une analyse du document d’'urbanisme en vigueur ;

- de la présentation des piéces du PLU mises en compatibilité
et de leur compatibilité avec les plans et programmes supra-
communaux ;

- de I'évaluation environnementale du présent dossier.
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RESEAU

Ligne Nouvelle Provence Céte d'Azur

PIECE E : MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D’URBANISME
SOUS-PIECE E-4 - MISE EN COMPATIBILITE DU PLU DE LA COMMUNE DE LA CRAU

Présentation du projet

2 PRESENTATION DU PROJET

2.1 PRESENTATION GENERALE DU
PROJET LNPCA

Le projet des phases 1 & 2 présenté a I'enquéte d'utilité publique
répond prioritairement aux besoins d’amélioration des déplacements
du quotidien, en vue de permettre un report modal significatif vers le
train. Il a 'ambition de créer trois réseaux express métropolitains sur
les agglomérations d’Aix-Marseille, de Toulon et de la Céte d’Azur,
d’améliorer les liaisons ferroviaires entre les 3 métropoles et 'accés a
'ensemble du territoire frangais depuis le Var et les Alpes-Maritimes
conformément aux priorités de la loi d’orientation des mobilités du 24
décembre 2019.

>

Ce projet forme un ensemble cohérent, complet et
fonctionnel, répondant a des objectifs de gains de régularité
et de capacité, principalement au service des transports du
guotidien, en totalité atteints a sa mise en service.

Ce projet est compatible avec la réalisation ultérieure de
sections de lignes nouvelles. Les gains de temps et la
desserte renforcée du territoire, permis par les sections de
lignes nouvelles, permettront de renforcer I'offre pour les
liaisons a grande distance en sus de l'offre de trains du
guotidien permise par le projet des phases 1 & 2 : le systéeme
a été pensé pour permettre de satisfaire ces deux objectifs
complémentaires en conservant les gains de régularité
obtenus.

Ce projet est justifié sur le plan socio-économique : les
bénéfices sont supérieurs aux codts et aux incidences.

Les co-financeurs du projet se sont engagés sur leur capacité
de financement de ce projet. lls confirment leur volonté de
permettre la réalisation des sections de lignes nouvelles dans
la continuité, selon les mémes principes de répartition entre
collectivités, mais ne s’engagent pas sur leur financement.

Ce projet a donné lieu a la fixation d’objectifs de services, a
des études d'exploitation et & des études techniques et
environnementales aussi détaillées que nécessaire pour la
constitution du dossier d'enquéte publique et de son étude
d'impact. Les sections de lignes nouvelles n'ont fait I'objet que
d'une définition de principe (zone de passage, ...) qui pourrait
étre réinterrogée a I'occasion d’un nouveau débat public.

Un livret spécifique [piéce G], hors étude d’impact, présente les
éléments d’information disponibles sur les sections de lignes
nouvelles.

La LGV PACA a été envisagée dés
les années 1990 comme un
prolongement naturel de la LGV
Méditerranée, mise en service en
2001. Cependant, les débats sur le
tracé au-dela d’Aix-en-Provence ont
conduit au report de sa réalisation.

Depuis le débat public de 2005, les
phases successives de concertation
avec le territoire régional ont permis
de faire évoluer le projet qui, de la
LGV PACA ala LNPCA, est devenu,
a partr de 2018, le projet
indépendant et autoporteur des
phases 1 & 2 présenté aujourd’hui a
'enquéte d'utilité publique.

La chronologie détaillée du projet
depuis le débat public de 2005 est
présentée dans l'historique du projet
(chapitre 2) de la piece B1 — Notice
explicative.

Le projet des phases 1 & 2, en ce
qu’il va permettre d’augmenter
significativement I'offre et la qualité
du service ferroviaire pour les trains
du quotidien, et donc d’accroitre le
report modal, répond d’une part,
aux besoins de déplacements
croissants de la région Provence-
Alpes-Cote d’Azur et d’autre part,
aux enjeux de mobilité durable.

Les objectifs généraux du projet
des phases 1 & 2 sont les suivants :

» Augmenter I'offre
ferroviaire ;
» Améliorer les temps de

parcours ;

» Offrir un service plus fiable
en améliorant la robustesse
et la régularité ;

> Préserver le
développement du fret
ferroviaire ;

ALPES-DE- Italie

._..Plan de situation générale } . ;
it HAUTE-PROVENCE = Réseau

N

N VAUCLUSE
Réseau

¥ v
\ Le projet des phases 1 et 2

\ . BOUCHES: =7 VAR
\\ DU RHONE

<
Sy

ALPES MARITIMES

e, Réseau
express
azuréen

Réseau
express
Aix-Marseille

Réseau
o express [___]
Skm toulonnais

Figure 1 : le projet des phases 1 & 2 au sein de I'ambition de la LNPCA

Phase 1 :
Amilicration de la robustesse et
renfartement de la dedserte du

territoine =¥ Ln projet précisément défini,

Etrgitement conoerté
= lne enguite publigue

Phase 2 :

Augmantation de la capacité et de la
rabustesse des noewds fermaviaires
marseillaks et azurden.

Phase 3:

Ligne nouvelle azuréenme

Phase 4 : Lignes nouvelles pour relier les
3 népeaux mitrapolitaing,

Figure 2 : la Ligne Nouvelle Provence Céte d’Azur réorganisée en deux projets distincts, aux objectifs différents (et
complémentaires)

= Une misine de la CNOP pour savoir si
un nouveau débat publicest
nécessaine
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» Améliorer la desserte des territoires grace a de nouvelles
gares intermodales ;

» Créer une synergie avec les projets urbains structurants.

Le contexte territorial dans lequel s’inscrit le projet des phases 1 &

2 est développé dans la présentation du projet du Tome 1 de | -
_est aeveloppe dans la presentalion du projet du tome 1 de la prévisionnel 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036
piece C — Etude d’impact générale. Phases 1 et 2
Le projet des phases 1 & 2 comprend, d’est en ouest, 25 E SEAN Mise en service Nice Aéfoport TER-TGY
opérations, essentiellement situées sur le réseau existant des S
. e . . . . m
aires métropolitaines de Marseille, de Toulon, de Nice et de la s REA Navette azuréenne :
Cc")te d’AZUI" : 3 Gare C-ann‘es Mar_chandisesTER!Bif Canne'_s— Mise en service Navette
a Grasse / 4éme voie Cannes centre / Plan voie
v' Lagare TGV de Nice aéroport (phase 1) ; =
v Les opérations de la navette azuréenne (phase 2): e ch servioe La pau
7z . . - . 152 en service La Fauline
ameénagements en gares de Nice Saint-Roch, Nice Ville, Cannes _ _ _
Centre, dénivellation de la bifurcation de la ligne Cannes - - REA Navette toulonnaise :
Grasse, terminus en gare de Cannes Marchandises ; > Teminus St-Cyr et Carnoules / Suppression Mise en service Navette
v' Les opérations de la navette toulonnaise (phase 1) : terminus
en gares des Arcs, de Carnoules et de Saint-Cyr, dénivellation
de la bifurcation de la ligne d’Hyéres avec développement du
pble d’échange de la Pauline, suppression de traversées de voie Ea de remisage
piétonnes ; [ L
v' Les opérations du plateau Saint-Charles (phases 1 & 2): Bloc Est | Mise en service Bloc Est
blocs est et ouest, libération du site des Abeilles, reconfiguration v
H . 0 REA Cormridor Ouest et halte Saint André : : , oot
du technicentre de la Blancarde ; 2 : : Mise en service Corridor Ougst et halte Saint
3 H H
v' Les opérations du corridor ouest (phase 1) : doublement de la 3
. . L . . Libération Abeilles Ph 2
ligne entre Saint-Charles et Arenc, optimisation du faisceau E
d’Arenc, suppression des passages a niveau de Saint-Henri et §  REA traversée souterraine Marseille : Mise en
Saint-André, halte de Saint-André : - Gare souterralneTunneIsRaccordeents Nor et Et!loc Ouest ;;:\:ce
v' Lagare et la traversée souterraines de Marseille (phase 2) : sputerraine
. . N REA Doublement Saini
gare souterraine de Saint-Charles, tunnel, entrées nord et est,
doublement du tunnel de Saint-Louis. Mise er service Blancarde p
Le périmetre de chacune de ces opérations est precisé dans la piece 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036

B2 « plan de situation ».

Le calendrier ci-contre est indicatif et susceptible de varier en Figure 3 : Calendrier prévisionnel des opérations
fonction de la date de la déclaration d'utilité publique, des REA = Réalisation
disponibilités financiéres et des priorités qui seront précisées, des

ajustements qui seront pris en compte dans les études de conception

et de l'organisation des travaux pour limiter les incidences sur les

circulations ferroviaires et les riverains pendant le chantier.
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2.2 PRESENTATION DES PROJETS
TRAVERSANT LE TERRITOIRE DE LA
CRAU

2.2.1 RAPPEL DU CONTEXTE ADMINISTRATIF LOCAL
DANS LEQUEL S'INSERE LE PROJET

ORGANISATION ADMINISTRATIVE

L’aire d’étude rapprochée de I'opération de la Pauline s’inscrit sur les
communes de La Garde et de La Crau dans le département du Var
(83), région Provence-Alpes-Céte d’Azur.

Ces deux communes font partie de la métropole Toulon Provence
Méditerranée (TPM) qui regroupe 12 communes. La Métropole
compte environ 445 000 habitants pour un territoire d'une superficie
d’environ 370 kmz.

OCCUPATION DU SOL ET FONCIER

L’occupation du sol de I'aire d’étude rapprochée est caractérisée par
la présence :

e d’activités principalement industrielles et commerciales (zone
industrielle de Toulon-Est, zone d’activité La Pauline | et secteur
Beaulieu), avec la présence de sites industriels importants
(Pétrogarde, Cemex, Fabemi, etc.) et de nombreux commerces
qui occupent environ la moitié de 'aire d’étude rapprochée ;

e de terrains essentiellement a usage agricole a I'est de la voie
ferrée Marseille-Vintimille, avec la présence de cultures (vignobles
notamment) et de serres qui occupent environ l'autre moitié de
I'aire d’étude rapprochée ;

e d’habitations dans une moindre mesure. Celles-ci, essentiellement
des maisons, sont majoritairement situées a 'est de la voie ferrée
Marseille-Vintimille (une vingtaine de béatiments d’habitation
environ).

PLU DE LA CRAU

Le plan local d'urbanisme (PLU) de la commune de La Crau a été
approuve le 21 décembre 2012. |l a fait I'objet d'une modification n°1
par délibération du Conseil Municipal du 28 novembre 2016 puis d'une
modification n°2 par délibération du Conseil métropolitain de la
Métropole Toulon Provence Méditerranée le 27 mars 2019. En outre,
par délibérations du 9 novembre 2017 du conseil municipal et du
13/02/2018 de la métropole, la révision générale du plan local
d'urbanisme a été initiée. La finalisation de la révision du PLU est
attendue fin 2022.

Le plan local d’'urbanisme (PLU) est un document d’urbanisme qui fixe
les regles générales d'utilisation du sol.

Il reflete le projet global d'aménagement d'une commune ou d'un
territoire dans une optique de développement durable.

Il peut étre défini au niveau de la commune, ou sur un plus grand
territoire comme la communauté de commune.

Le PLU comprend plusieurs modules : des rapports présentant de
maniére générale le projet et les orientations et surtout le plan de
zonage.

Le plan de zonage définit les utilisations possibles des sols : U : zones
urbaines - AU : les zones a urbaniser - A : les zones agricoles - N : les
zones naturelles et forestiéres.

Le PLU est accompagné d’annexes : servitudes d’utilité publique - liste
des lotissements - schémas des réseaux d’eau et d’assainissement -
plans d’exposition au bruit des aérodromes - secteurs sauvegardés,
ZAC, etc.

ELEMENTS DU PLU DE LA CRAU AU SEIN DE L’AIRE
D'ETUDE RAPPROCHEE

Le périmétre potentiel d’intervention s’inscrit dans la zone A (agricole)
du PLU de La Crau.

Le périmeétre d’isolement Z2 au titre de la réglementation Seveso est
représenté a l'ouest de la commune. Ce périmétre est lié a la présence

Les types d’occupation du sol des aires d’étude rapprochées de
l'opération pour chacune des deux communes sont détaillés dans la
piece B2 « plan de situation — plan général des travaux » et dans le Le périmétre potentiel d’intervention n’est pas concerné par un
cahier territorial dédié. emplacement réservé de voirie et d’équipements publics, une

servitude de projet d'aménagement ou un espace boisé classé (EBC).

du site Pétrogarde sur la commune de La Garde.

Le périmétre potentiel d’intervention n’est pas concerné par un
emplacement réservé de voirie et d’équipements publics, une
servitude de projet daménagement ou un espace boisé classé (EBC).

Page 8/78



@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2

RESEAU Ligne Nouvelle Provence Céte d'Azur

PIECE E : MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D’URBANISME
SOUS-PIECE E-4 - MISE EN COMPATIBILITE DU PLU DE LA COMMUNE DE LA CRAU

Présentation du projet

2.2.2 DESCRIPTION TECHNIQUE DE L'OPERATION DE
LA PAULINE

Les principaux aménagements sont les suivants :
¢ aménagement du plan de voie de la gare pour 4 voies a quai ;

e création d’'un passage souterrain traversant d’accés aux
quais ;

e création d'un parvis avec dépose minute, abris vélos sécurisé
40 places, arrét de bus, batiment abri des services aux
voyageurs, guichets automatiques ;

e création d'un parking de plain-pied 140 places ;

e dénivellation de la bifurcation de la Pauline par création d’'une
voie nouvelle en terrier ;

e optimisation de I'accés a I'lTE Pétrogarde pour les trains de
desserte fret avec aménagement d’une entrée/sortie directe
coté Marseille. Cet aménagement est optionnel.

ITE Petrogarde

V1bis terrier

£

V2bis

Quais et PASO

Vojg

Figure 4 : Plan de voie projeté (source : Egis, 2021)
AMENAGEMENT DE LA GARE DE LA PAULINE

PLATEFORME FERROVAIRE

L’opération prévoit la création de deux voies a quais supplémentaires
en gare. Les deux quais existants seront démolis et recréés plus a
l'est.

La longueur des quais est de 220 métres.

A l'extrémité sud du quai est, la largeur du quai est progressivement
réduite afin de conserver le batiment voyageurs existant.

PASSERELLE / PASSAGE SOUTERRAIN

Le passage souterrain permet d’ouvrir la gare a I'ouest sur le principe
d’une gare biface.

A ce stade des études, le passage souterrain est prévu d’'une longueur
d’environ 33 m et congu avec une section intérieure de 5 m de largeur
et de 2,5 m de hauteur.

L~ A —
=
S
Te]
o~
. 5.00m | >
= | =
] ] u
_—b—._\ /—b—_

Figure 5 : Coupe type du PASO (source : d’aprés Référentiel Ouvrage d’Art
SNCF — Guide de conception des ponts du domaine ferroviaire, modifi€)

L’actuelle passerelle d’accés aux quais sera déconstruite

Figure 6 : Vue sur I'actuelle passerelle d’acces aux quais (source : études
de recalage 2018-2019)

BATIMENT VOYAGEURS

Le batiment voyageur est conservé, mais n’aura toutefois plus de
fonction pour les voyageurs.

Un nouveau batiment voyageur, d’'une surface d’environ 120 m?, sera
construit a 'ouest des voies ferrées.

INTERMODALITE
L’opération prévoit :

e La création d’'un parking de plain-pied pour véhicules Iégers
intégrant une dépose minute c6té sud-est de la gare,
parallélement a 'avenue Eugéne Augias.

e Lacréation d'un parking vélos c6té nord-ouest la gare.

Une allée piétons et cycles est aménagée entre la route d’Hyéres au
sud et le passage sous l'autoroute A570 au nord, sur environ 630
metres.

Une gare routiére longitudinale sera créée a I'ouest de la plateforme
ferroviaire, parallélement aux quais, au droit d’'une partie des emprises
Fabemi. Elle comprend des emplacements de bus et cars.

Une voie d’acces a la gare routiére est aménagée depuis le rond-point
de l'avenue Becquerel longeant le terrain Fabemi puis en sortie sur la
route d’Hyéres.
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Figure 7 : Profil en travers au nord du PRO de I'A570, orienté vers Marseille (source : Egis, 2021)
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Figure 8 : Profil en travers entre la zone de quais et le pont-route de ’A570, orienté vers Marseille (source : Egis, 2021)

Figure 9 : Aménagements du PEM de La Pauline — vue d’ensemble
(documents de concertation 2020)

Page 10/78



@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2

RESEAU Ligne Nouvelle Provence Céte d'Azur

PIECE E : MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D’URBANISME
SOUS-PIECE E-4 - MISE EN COMPATIBILITE DU PLU DE LA COMMUNE DE LA CRAU

Présentation du projet

DENIVELATION DE LA BIFURCATION

L’opération consiste en la création d’un terrier permettant a la voie
V1bis de rejoindre la ligne La Pauline-Hyéres en passant sous les
voies existantes

Les ouvrages d’art a créer sont :

¢ la dénivellation de la nouvelle voie de la ligne La Pauline —
Hyéres ;

e les rampes d’acces au terrier en tranchée ouverte,

o |e terrier de franchissement de voies Marseille-Vintimille (en
tranchée couverte) ;

OUVRAGE DE DENIVELLATION (RAMPES D’ACCES ET TERRIER)

L’ouvrage de dénivellation de la nouvelle voie de la ligne La Pauline —
Hyéres est constitué du terrier (tranchée couverte) ainsi que de deux
rampes d’acces.

La rampe d’accées ouest (c6té zone industrielle) et le terrier, d’'une
longueur cumulée d’environ 184 m et d’ouverture projetée de I'ordre
de 6 m entre les parois verticales, sont réalisés en béton armé. La
hauteur des parois verticales varie entre 2 m et 9 m environ.

Une partie de la rampe ouest du terrier est composée d’un cuvelage
coulé en place (radier + butons) coulé entre les parois verticales.

La rampe est du terrier (coté bois des Tourraches) est réalisée en
déblais sur un linéaire d’environ 240 m pouvant atteindre une hauteur
de 13 m. Les talus des déblais sont raidis selon un angle de = 45
(1H/1V) et confortés par clouage avec un parement en béton projeté.

SOUTENEMENTS

Des murs de souténement seront construits de part et d’autre du
remblai ferroviaire élargi :

e mur d’environ 430 m de long et d’environ 1,5 m de haut en
moyenne au nord-ouest des voies entre le futur quai et le pont-
route (PRO) de I'A570 ;

e mur denviron 270 m de long et d’environ 1 m de haut en
moyenne au sud-est des voies, le long du boulevard Eugéne
Augias entre le futur parvis et le PRO de I'A570.

Des murs de souténement d’environ 130 m de long seront par ailleurs
construits de part et d’autre de la nouvelle voie V1bis terrier entre le
PRO de I'A570 et la rampe d’accés au terrier. Ces murs de déblai
feront une hauteur moyenne de 2 a 3 m.

Des murs de souténement seront construits dans le cadre de
laménagement du PEM a l'arriéere du batiment voyageurs au nord-
ouest du PEM (170 m?), derriére I'abri vélos au sud-ouest du PEM
(170 m?) et en sortie sud-ouest du PASO (60 m2).

Rampe-d’accés-ouesty

56,000 - Murs en U 0500

tranchée ouverts
butonnée
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WE My = =
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i
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Figure 10 : Vue en plan du terrier et des rampes d’acces (source : Egis, 2021)

RETABLISSEMENT DU PONT ROUTE DES TOURRACHES

L’actuel ouvrage de rétablissement routier du chemin des Tourraches
ne peut étre conservé compte tenu de la création de la nouvelle voie
de la ligne La Pauline — Hyéres.

Figure 11 : Pont Route des Tourraches (source : web - Imajnet)

A ce stade des études, le nouvel ouvrage d’art projeté légérement
décalé a I'ouest de I'existant, est constitué principalement d’un tablier
de 40 m de longueur a deux travées offrant une largeur utile de 5 m
avec 2 trottoirs d’'un metre de largeur (comme actuellement) et une
chaussée de 3 m de largeur (2,5 m sur I'ouvrage actuel).

DEMOLITIONS
Au sein des emprise ferroviaire, des batiments seront démolis :

e batiment situé a l'ouest des voies (ancienne salle d’attente)
utilisé en tant que local de stockage ;

e deux petits batiments sur le parking de la gare dont un qui
correspond a un transformateur électrique ;

e J'ancienne halle aux marchandises.
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Figure 12 : Vue en coupe du terrier (source : Egis, 2021)
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Figure 14 : Vue en coupe de la rampe d’acces ouest du terrier (source :
Egis, 2021)

Figure 13 : Vue en coupe de la rampe d’acces est du terrier (source : Egis,
2021)
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Analyse de la

compatibilité des
documents d’'urbanisme

3 ANALYSE DE LA
COMPATIBILITE DES
DOCUMENTS D'URBANISME

3.1 PRINCIPAUX GENERAUX ET METHODE
D'ANALYSE

3.1.1 PREAMBULE

L’analyse de la compatibilité du projet avec les documents
d’urbanisme a pour objectif d’identifier les régles d’urbanisme
contenues dans les PLU/PLUI ne permettant pas la mise en
ceuvre des opérations des phases 1 & 2.

Elle doit tenir compte des éléments suivants :

= |’analyse doit intégrer I'ensemble des aménagements
nécessaires a la mise en ceuvre du projet objet de 'enquéte, y
compris pour des installations provisoires de chantier (voies
d’acces, zones de dépdt ou de stockage, etc..), ou encore pour la
mise en ceuvre de mesures compensatoires.

= L’analyse doit déboucher sur des préconisations adaptées aux
situations rencontrées ; elle doit rappeler également la stratégie
fonciére du MOA, notamment pour les installations de chantier
(acquisition des terrains ou établissement d’un bail d’occupation
temporaire), ainsi que pour les aménagements en souterrain
(acquisition ou instauration d’'une servitude d’utilité publique de
tréfonds) ;

= S’agissant de documents a caractéere évolutif, une veille sur leur
état d’avancement devra étre instaurée, afin de s’assurer de
toujours utiliser la derniére version en vigueur. Une d’alerte au
MOA sera automatique dés lors qu’une procédure d’évolution d’'un
document d’'urbanisme est engagée.

» Les procédures de MECDU sont a initier sur les versions des
documents qui seront en vigueur a la date d’ouverture de
I’enquéte. Ceci implique une certaine vigilance concernant les
documents pour lesquels une procédure d’évolution est engagée.
Le tableau ci-contre récapitule les versions des documents qui
seront analysées et précise ceux pour lesquels une procédure est
en cours.

= La consultation de [I'état d’avancement des documents
d'urbanisme a été effectuée en ligne sur les sites des collectivités
locales et territoriales ainsi que sur le Géoportail de I'Urbanisme.
Elle a permis de vérifier que I'intégralité des documents a jour était
bien consultable sur les sites dédiés.

» les Plans Locaux d'Urbanisme sont extrémement précis et leurs
pieces graphiques sont établies sur fond cadastral. Directement
opposables aux tiers, ce sont ces documents qui servent de
référence réglementaire lors de [linstruction des procédures
d'urbanisme (permis de construire notamment). La conduite de
lanalyse de la compatibilité d'un PLU avec les opérations
envisagées impose donc une superposition précise des
aménagements avec les pieces graphiques du Plan.

Vigilance

Type Désignation Version (date
d’approbation)

PLU/ | | A CRAU 21/12/2012
PLUI 2 modifications Approbation visée en 2022

Révision prescrite le 09/11/2017.

Figure 15 : récapitulatif des documents a analyser et points de vigilance

3.1.2 METHODE D’ANALYSE RETENUE

La premiére étape consiste a s’assurer que le document
d’urbanisme collecté au format SIG constitue bien la version
actuellement en vigueur, ce type de document étant appelé a
évoluer régulierement. Si une procédure de révision en cours est
suffisamment avancée, il conviendra d’analyser également le projet de
révision.

Dans un deuxiéme temps, il convient de recenser et récapituler
’ensemble des aménagements composant le projet objet de
’enquéte et compris dans le périmétre du document concerné,
en identifiant leur nature et leur localisation géographique précise.

Une superposition sous SIG des aménagements projetés avec les
pieces graphiques (planches de zonage, OAP...) permet une analyse
précise des documents.

L’analyse de la compatibilité du document d’'urbanisme se focalise en
toute logique sur les éléments opposables aux tiers, a savoir les
OAP et le Réglement (piéces graphiques et pieces écrites).

Toutefois, afin d’apporter un éclairage supplémentaire et venir étayer
I'analyse, le rapport de présentation (pour son chapitre explication des
choix retenus) a été parcouru afin de vérifier si et comment le projet
des phases 1 & 2 a été intégré dans les réflexions lors de
I'établissement du document d’urbanisme.

Le PADD et ses intentions générales ont également été examinés
dans cette méme optique de conforter 'analyse.

A Tissue du travail d’analyse et pour chaque document, ont ainsi été
identifiés les documents a mettre en compatibilité, en distinguant :

» Les éléments a corriger obligatoirement, en raison d’une
incompatibilité flagrante : déclassement d'un EBC ou modification
d’'une disposition réglementaire par exemple ;

» Les modifications supplémentaires a apporter pour minimiser
les risques juridiques (principe de précaution): certains
éléments des documents d’urbanisme peuvent étre sujets a
interprétation ; en cas de doute, des éléments de précision
pourront étre apportés ;

Les préconisations devront également présenter les différentes
possibilités envisageables pour traduire la stratégie fonciére du
maitre d’ouvrage ; en effet, I'inscription d’'un emplacement réservé
n’a pas de caractére obligatoire. La question de I'inscription d’'une telle
réservation peut se poser pour certains aménagements a caractéere
temporaire, mais également pour I'ensemble des aménagements
réalisés en souterrain. Pour ces derniers, plusieurs possibilités sont
offertes par la |égislation, de portée réglementaire différente.
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3.2 PRESENTATION DU PLU EN VIGUEUR
SUR LA COMMUNE DE LA CRAU &
ANALYSE DE LA COMPATIBILITE

3.2.1 PRESENTATION DU PLU EN VIGUEUR

La commune de La Crau dispose d’un PLU en vigueur approuvé par
délibération du Conseil Municipal le 21/12/2012 et modifié a 2 reprises
les 28/11/2016 et 27/03/2019.

C’est ce document qui est analysé.

Important : la commune a prescrit la révision de son PLU par
délibération du Conseil municipal le 09/11/2017.

A la suite du transfert de la compétence PLU a la Métropole Toulon
Provence Méditerranée, la procédure communale a été achevée par
délibération du Conseil métropolitain le 13/02/2018.

La procédure de révision, aujourd’hui pilotée par le Consell
Métropolitain, a progressé, avec I'engagement officiel de la
concertation publique en février 2021, puis la finalisation du diagnostic
territorial et de I'état initial de I'environnement en mai 2021. La révision
du PADD est en cours, et la prochaine étape sera donc la révision des
piéces réglementaires et des OAP.

En conséquence, il est probable que la révision du PLU parvienne a
son terme de maniére concomitante a I'Enquéte Publique du projet
des phases 1 & 2.

3.2.2 ANALYSE DE LA COMPATIBILITE

RAPPORT DE PRESENTATION

Aucune référence au projet des phases 1 & 2 (méme sous la mention
« LGV PACA ») n’est relevée dans le rapport de présentation, que ce
soit au niveau du diagnostic territorial ou dans la justification des
dispositions du PADD. Rappelons que le PLU a été approuvé fin 2012,
date a laquelle le projet répondait & un objectif de Grande Vitesse et
était encore en cours de définition.

PROJET D’AMENAGEMENT ET DE DEVELOPPEMENT DURABLES
(PADD)

Le PADD du PLU de La Crau se décline en 3 grandes orientations,
chacune déclinée suivant plusieurs objectifs.

Le tableau présenté dans les pages suivantes expose la maniére dont
les opérations de phases 1 & 2 du périmétre peuvent étre appréciées
eu égard a ces différents axes et orientations.

NB : afin de simplifier la lecture et 'analyse, le tableau ne présente de
maniére détaillée que les éléments ayant des interfaces potentielles

avec le projet.
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Orientation du PADD Orientation Actions a mettre en ceuvre Compatibilité avec le projet des phases 1 & 2
Traitement de la bifurcation de La Pauline

Orientation 1 — La Crau, ville rurale 1. Préserver et valoriser les espaces naturels Protéger les espaces naturels fragiles Pas d’'interfaces

Préserver I’héritage agricole et Compatible.

R Préserver valoriser la trame v I rands massif: ran naturel
Penvironnement naturel éserver et valoriser la trame verte et bleue (grands massifs et grands espace naturels,

corridors écologiques, zones humides, cours d’eau et leurs ripisylve)
Aménager I'Espace Naturel Sensible (ENS), localisé a proximité du lieu-dit « Les Mauniéeres ».

Valoriser les espaces naturels et développer les activités de loisirs sur les espaces les moins
sensibles

2. Préserver et valoriser le patrimoine bati, paysager | Recenser et protéger au titre de larticle L123-1-5-7° du Code de I'Urbanisme le patrimoine | Pas d'interfaces.
et agricole identitaire vernaculaire (édifices religieux, canaux, bastides) Compatible

Protéger les paysages agricoles d’excellence
Valoriser le site du Fenouillet, figure paysagére emblématique du territoire craurois

Affirmer les limites urbaines des secteurs Maravals, Collet Long et Mont Redon et maitriser leurs
densités pour garantir leur intégration paysagere

Valoriser le patrimoine agricole bati et notamment en lien avec le développement du tourisme
vert

Promouvoir la qualité urbaine et paysageéere du développement urbain (qualité architecturale,
qualité environnementale et paysagere des projets d'aménagements)

3. Prendre en compte les risques naturels et réduire | conserver et créer des zones tampon entre les sites habités et les franges des espaces | Prise en compte du risque technologique lié au PPRT
les nuisances forestiers. Améliorer la voirie dans les secteurs Collet Long, Maravals et Moutonne afin de faciliter | d’Arkéma
I'intervention des secours en cas d’'incendie Compatible.

Prendre en compte les zones vulnérables face au risque inondation

Maitriser les risques d’inondations par ruissellement pluvial en limitant I'impact des nouvelles
constructions sur les surfaces imperméabilisées

Respecter les prescriptions en matieére de constructibilité liées aux périmétres des risques

industriels.

Prendre en compte les prescriptions d’isolement phonique associées aux infrastructures

bruyantes.
Orientation 2 — La Crau, ville solidaire 1. Soutenir la croissance démographique de maniére | yne population visée en 2020 de 21 000 & 23 000 habitants Pas d’'interfaces.
Améliorer la vie quotidienne et réunir les maitrisee Compatible

Maintenir l'attractivité résidentielle afin de maintenir le dynamisme démographique et
économique communal

conditions d’une vie sociale harmonieuse

Contenir I'extension urbaine sur les secteurs identifiés notamment par le SCoT
Optimiser le foncier résiduel en « dents creuses » dans les enveloppes urbaines déja constituées

Conforter les densités et le développement des zones d’urbanisation diffuse dans les limites
urbaines existantes.

Programmer le développement urbain dans le temps

2. Offrir un véritable parcours résidentiel Diversifier 'offre en logements répondant aux parcours résidentiels des jeunes retraités et | Pas d'interfaces.
ménages de jeunes actifs Compatible

Adapter les typologies de logement aux mutations démographiques communales : favoriser la
production de logements de plus petite taille a proximité des équipements et services

Diversifier les formes urbaines

Poursuivre la réhabilitation du centre-ville

Opter pour la maitrise opérationnelle et programmatique dans les secteurs d’urbanisation future
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3.  Améliorer et diversifier les équipements

Adapter les équipements d'infrastructures et de superstructures au développement de
I'urbanisation

Diversifier I'offre d’équipements culturels, sportifs et de loisirs en privilégiant le développement
d’équipements de rayonnement intercommunal

Permettre I'implantation de structures d’hébergement et de services dédiées aux personnes
agées

Pas d'interfaces.
Compatible

4. Améliorer les modes de transport alternatifs a la
voiture

Envisager une halte TER a la Moutonne-Gavary, secteur en plein développement, traversé par
la voie ferrée.

Développer un réseau dédié aux itinéraires modes doux

Mettre a profit le développement des liaisons « bus et train » prévues dans le PDU pour agir sur
les comportements en aménageant des parkings relais a proximité des arréts de bus.

Opération participant au renforcement de la robustesse du
réseau TER, allant donc dans le sens d’un encouragement du
report modal et donc de la diminution de l'usage de la voiture.

Le projet ne répond pas précisément a l'attente du
territoire communal mais ne  présente pas

d’incompatibilité puisqu’il contribue a améliorer les
modes de transport alternatifs a la voiture.

Orientation 3 — La Crau, ville active 1. Soutenir I'économie résidentielle et développer les

zones d’activités

Conforter ’économie traditionnelle et
privilégier la diversification des activités a
haute valeur ajoutée

Orienter I'accueil de nouvelles entreprises dans le prolongement de la zone d’activités Gavary,
identifié par le SCoT comme secteur de développement économique d’'intérét intercommunal.

Optimiser les capacités résiduelles de la zone artisanale de la Moutonne et celles de la zone
d’activités des Levades.

Accueillir de nouvelles activités a haute valeur ajoutée le long de la RD 98, tel que le secteur du
« chemin Long »

Soutenir par des dispositifs réglementaires appropriés les commerces et services de proximité,
notamment dans le centre-ville et le quartier de la Moutonne.

Pas d'interfaces.
Compatible

2. Affirmer et dynamiser la vocation agricole

Préserver les terres agricoles d’excellence
Développer I'agriculture biologique.

Initier une commercialisation en circuit court des produits :
distribution des produits par point de vente local.

mettre en place une aide a la

Soutenir la création d’un poéle agro-alimentaire et les activités para-agricoles liées a I'horticulture.

Développer la filiere liée au tourisme vert

Pas d'interfaces.
Compatible

Figure 16 : analyse de la compatibilité le projet des phases 1 & 2 avec les dispositions du PADD de La Crau
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Développer le tourisme vert

tion face au risque industriel — Améliorer 'offre en transports en

commun et les modes doux

Respecter les périmétres de protec- S0 00  Limiter le mitage urbain @

@?f Dynamiser I'activité agricole de la plaine
Figure 17 : schéma des cartes de synthése du PADD du PLU de La Crau (zoom sur le secteur du projet)

Au regard de cette analyse, aucune incompatibilité n’est constatée.
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REGLEMENT GRAPHIQUE

ZONAGE

Le plan ci-contre présente un extrait du plan de zonage sur le secteur
concerné par l'opération d’aménagement du projet, en superposant
I'aménagement projeté (insertion d’'une voie nouvelle).

Le projet s’inscrit totalement au sein de la zone A. La zone A ne
permettant pas de mettre en oceuvre le projet, une mise en
compatibilité est nécessaire.

EMPLACEMENTS RESERVES

Aucun Emplacement Réservé ne concerne I'emprise de I'opération
envisagée.

ESPACES BOISES CLASSES

Aucun Espace Boisé Classé ne concerne I'emprise de I'opération
envisagée.

Figure 18 : superposition du périmetre potentiel d’intervention du projet avec
AUTRES ELEMENTS DE PROTECTION le plan de zonage du PLU de La Crau

Aucun élément de protection particulier (paysager, patrimonial) n’est
concerné par I'opération envisagée.
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Le reglement écrit comprend des dispositions générales et des
dispositions particuliéres.

= Dispositions générales :
o Article 7 — Modalités d’application des régles

Les dispositions des articles 6, 7, 8 et 9 des différentes
zones ne s’appliquent pas « aux ouvrages techniques
nécessaires aux services publics ou d’intérét collectif ».

= Dispositions particulieres ala zone A

L’article 2 du réglement énumeére les occupations et utilisations
du sol soumises a des conditions particuliéres, dont :

2.5. A condition qu’ils soient directement nécessaires aux
services publics ou d’intérét collectif :

- Les installations, les constructions ou ouvrages
techniques, y compris ceux relevant de la
réglementation sur les installations classées,
sous réserve de démontrer la nécessité
technique de leur implantation en zone agricole
et qu'ils ne portent pas atteinte au caractere de la
zone.

- Les extensions de constructions existantes ou
ouvrages techniques nécessaires aux services
publics ou d’intérét collectif.

Il convient toutefois de signaler que ces dispositions sont issues d’une
ancienne version du Code de I'Urbanisme. Celui prévoit a ce jour
(article L151-11) d’autoriser les constructions et installations
nécessaires a des équipements collectifs des lors qu'elles ne sont pas
incompatibles avec l'exercice d'une activité agricole, pastorale ou
forestiere du terrain sur lequel elles sont implantées et qu'elles ne
portent pas atteinte a la sauvegarde des espaces naturels et des

paysages ;

L’opération envisagée, s’agissant de l’insertion d’une voie
remettant en cause I’exercice ultérieur d’une activité agricole,
n’est donc a ce jour pas envisageable. Une mise en compatibilité
du PLU est nécessaire.

Aucune des OAP définies au PLU de La Crau n’est concernée par le
projet.

Le PLU actuellement en vigueur sur la commune de La Crau présente
une incompatibilité quant au classement en zone agricole d’'une partie
des emprises ferroviaires existantes et futures. Une mise en
compatibilité du PLU est donc nécessaire.

La commune ayant prescrit la révision de son PLU, il conviendra de
s’assurer que le projet de PLU révisé autorise également les
aménagements prévus.
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3.3 SOLUTIONS ENVISAGEABLES POUR LA
MISE EN COMPATIBILITE ET EXPOSE
DES MOTIFS DES CHOIX

Pour donner suite a lidentification des points d’incompatibilité entre
les opérations visées et le PLU de la commune de La Crau, plusieurs
possibilités de mise en compatibilité ont été envisagées :

= Approche n°l: la création d’un zonage dédié au projet et
la suppression de tous les éléments graphiques
incompatibles
Cette approche est la plus compléte car elle permet de modeler
le réglement (écrit et graphique) du PLU en fonction du projet
des phases 1 & 2.
Il s’agit de créer un zonage dévolu spécifiquement a I'activité
ferroviaire qui couvrirait les périméetres des emprises
ferroviaires futures et les emprises de travaux nécessaires au
projet. Les regles édictées dans cette zone permettraient de
n‘autoriser que les constructions liées et nécessaires aux
équipements ferroviaires. Toutes les servitudes graphiques
(ER, EBC...) inclues dans cette zone pourraient étre
supprimées, permettant qu’aucune incidence n’affecte le
projet.
Cette solution présente néanmoins un certain nombre
d’'inconvénients :

- des périmétres potentiels de travaux devraient étre
déterminés de maniére précise. Si les possibilités
d’'implantation sont aujourd’hui imaginées, I'évolution du
tissu urbain dans les années a venir nécessitera peut-
étre d’adapter les espaces de chantiers imaginés ;

- elle limite I'évolution de constructions existantes qui
seraient situées dans cette nouvelle zone mais qui ne
seraient pas forcément remises en cause par le projet,
mais simplement inclus dans son périmétre ;

- elle impliquerait une nouvelle évolution du PLU a l'issue
des travaux afin de redéfinir I'évolution de ces
constructions ;

- elle conduit a une suppression exhaustive de servitudes
graphiques dont le maintien a termes ne remettrait pas
en cause les opérations visées ;

- elle pourrait remettre en cause la cohérence interne du
PLU et notamment la nécessaire compatibilité entre le
PADD et les pieces de la traduction reglementaire, sauf
a adapter le PADD. Cette mesure reviendrait a
déposséder la municipalité de ses choix politique en
termes d’aménagement.

Pour ces motifs, cette approche n’a pas été retenue.

Approche n°2: la suppression de tous les éléments
graphiques incompatibles ainsi que [’adaptation des
régles existantes

Cette approche consiste en la suppression de tous les
éléments graphiques situés dans les périmétres potentiels de
travaux et dans les emprises définitives et 'adaptation au cas
par cas des régles spécifiques dans chaque zone. Elle s’avere
plus souple et moins invasive que l'approche n°1 mais
demeure néanmoins contraignante car :

- elle impose toujours de définir des périmétres potentiels
de travaux de maniére précise. Si les possibilités
d’'implantation sont aujourd’hui imaginées, I'évolution du
tissu urbain dans les années a venir nécessitera peut-
étre d’adapter les espaces de chantiers imaginés ;

- elle conduit a la suppression exhaustive de servitudes
graphigues dont le maintien a termes ne remettrait pas
en cause les opérations visées ;

- elle impliquerait une nouvelle évolution du PLU a l'issue
des travaux afin de remettre en ceuvre des éléments
graphiques qui auraient été supprimés ou de régles qui
auraient été adaptés.

Pour ces motifs, cette approche n’a pas été retenue.

Approche n°3: la suppression ponctuelles et partielles de
certains éléments graphigues incompatibles uniqguement
et I'intégration de régles dérogatoires facilitant la mise en
ceuvre du projet.

Cette 3°™ approche est la plus Iégére et consiste en :

- la suppression des éléments graphiques lorsqu’ils sont
directement impactant, c’est-a-dire situés dans les
emprises définitives ou qu'ils bloquent de maniére plus
globale I'exécution des travaux ;

- lintroduction de régles dérogatoires permettant de ne
pas supprimer les éléments graphiques ou des régles
applicables a I'échelle de la commune.

Cette approche présente plusieurs avantages :

- elle est la moins impactante en termes d’évolutions
apportées aux pieces de la traduction réglementaire.
Seuls les éléments strictement identifiéss comme
incompatibles dans les périmetres de travaux ou dans
les emprises définitives font I'objet d’'une suppression
(cette mesure représente a linverse une contrainte
majeur pour SNCF Réseau dont les marges de
manceuvre seront d’autant plus limitées) ;

- elle permet de ne pas remettre en cause les intentions
d’aménagement globales et régles prévues par le PLU ;

- elle permet de strictement encadrer les dérogations
introduites, notamment pour veiller a la prise en compte
du risque, de [lintégration paysagere, de
lenvironnement et d’étre strictement limitée aux
opérations visées (de nouveau une contrainte forte pour
SNCF Réseau) ;

- elle permet de tenir compte des échanges préalables
déja effectués avec la commune et les habitants en
amont, durant les phases de réflexions sur le projet.

Pour ces motifs, ’'approche n°3 a été retenue pour la mise en
compatibilité du PLU.
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C’est donc I'approche n°3 décrite au chapitre précédent qui est décrite
dans ce chapitre 4.

4.1 PRESENTATION DES ADAPTATIONS
APPORTEES AU ZONAGE

REDUCTION DE LA ZONE A

Afin de permettre 'aménagement pérenne de la voie en terrier et des
abords des voies ferrées existantes, il est procédé au reclassement
de 11 869 m? de zone A vers la zone urbaine partiellement mitoyenne
a vocation industrielle (UZf dans le PLU en vigueur), dans laquelle les
équipements sont autorisés. Il convient de souligner qu’environ 7 000
m2 de zone A correspondent déja aux voies ferrées existantes ou a
des voies routiéres existantes. Aucun espace cultivé n’est affecté
réellement par ce changement de zonage et le projet.

INSTAURATION D’UN PERIMETRE DE TRAVAUX FERROVIAIRES
POTENTIELS EN ZONE A

Afin de permettre les installations temporelles de travaux nécessaires
a laménagement des voies de stockage, sans pour autant
compromettre le caractére agricole ou naturel des terrains, des
dispositions reéglementaires dérogatoires sont introduites dans le
réglement (cf. infra). Ces régles dérogatoires ne s’appliquent, dans la
zone A, que dans des périmétres précisément délimités afin d’en
limiter la portée et de limiter 'impact sur 'environnement.

Le périmétre instauré sur la commune de La Crau représente une
superficie de 2 194 m2,

Lorsque les travaux auront été achevés, ce périmetre pourra étre
supprimé par la commune.
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Figure 19 : Périmétre de déclassement de la zones A & périmétre de
travaux ferroviaires potentiels

Déclassement zone A vers U

[~°J Périmétres de travaux ferroviaires potentiels
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Figure 21 : PLU en vigueur et évolution apportée a la zone A avec
instauration du périmetre de travaux ferroviaire potentiel

Figure 20 : Extrait du zonage du PLU en vigueur
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4.2 PRESENTATION DES ADAPTATIONS
APPORTEES AU REGLEMENT

Un nouvel article est intégré dans les dispositions générales du PLU
de La Crau relatif aux « Equipements ferroviaires » afin de permettre
de déroger aux régles gabaritaires habituelles (emprises, hauteurs,
reculs...) pour les équipements ferroviaires liés au projet des phases
1&2.

Cette mesure permet de limiter la suppression de régles / servitudes
écrites ou graphiques sur le plan de zonage.

Les compléments sont surlignés en gris.

ARTICLE 9 — EQUIPEMENTS FERROVIARES

De plus, dans les zones U et AU, ainsi que dans les « Périmetres de travaux
ferroviaires potentiels» situés en zone A représentés sur les documents
graphiques (plans de zonage), par exception aux régles prévues dans
chacune des zones (écrites ou graphiques), sont autorisés les pistes
d’acces, installations, aménagements, constructions temporaires,
dépots de matériaux et affouillements et exhaussements des sols
nécessaires a la mise en ceuvre des travaux d’amélioration du systeme
ferroviaire dans le cadre du projet de Ligne Nouvelle Provence-Cote-d’Azur
sous réserve :

o qu’ils soient temporaires et permettent une remise en état du site
a lissue des travaux (qui, pour des raisons de maintien
d’exploitation de la voie ferrée, peuvent durer quelques années).

o qu’ils soient proportionnés aux besoins des travaux du projet de
Ligne Nouvelle Provence-Céte-d 'Azur (phases 1 & 2) déclarés
d'utilité publique ;

o qu'ils fassent, dans la mesure du possible, I'objet d’'une intégration
dans le paysage et les tissus urbains environnants ;

o qu’ils ne compromettent pas la réalisation ultérieure de projets
au sein de ces périmétres, notamment lorsqu’ils sont situés dans
un périmetre d’'Orientations d’Aménagement et de Programmation
ou des terrains grevés par des Emplacements réserves ;

o quils n’accroissent pas l’exposition des personnes et des
biens face aux risques et integrent, si besoin, des dispositifs
permettant de maintenir un impact neutre ;

o lorsquils sont situés dans les zones Agricoles (A), qu'’ils ne soient
pas incompatibles — aprés remise en état - avec l|'exercice
ultérieur d'une activité agricole, pastorale ou forestiere du
terrain et qu'’ils ne portent pas atteinte a la sauvegarde des espaces
naturels et des paysages.

Ces pistes d’acces, installations et aménagements, aménagements,
constructions temporaires, dépdts de matériaux et affouillements et
exhaussements des sols peuvent déroger a 'ensemble des regles écrites et
graphiques (destinations, occupation des sols, reculs, axes et limites
d’'implantation, coefficient d’emprise au sol, coefficient d’espace vert et
hauteur notamment) dés lors que cela répond a une nécessité technique.

La mise en ceuvre d'une OAP, d’'un Emplacement Réservé... ne s’oppose
pas a leur mise en ceuvre préalable.

4.3 PRESENTATION DES ADAPTATIONS
APPORTEES AUX ORIENTATIONS
D’AMENAGEMENT ET DE
PROGRAMMATION (OAP)

Aucune modification n’est apportée aux Orientations d’Aménagement
et de Programmation (OAP).

4.4 PRESENTATION DES ADAPTATIONS
APPORTEES A LA LISTE DES
EMPLACEMENTS RESERVES (ER)

Aucune modification n’est apportée aux Emplacements Réservés.
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5 COMPATIBILITE AVEC LES
DOCUMENTS DE RANG
SUPERIEUR

5.1 COMPATIBILITE AVEC LE SRADDET

Le SRADDET est un document qui a été rédigé en 2018 avec une
adoption en juin 2019. Le projet des phases 1 & 2 n'était pas encore
complétement circonscrit & ces dates-la.

Le terme LNPCA, générique, est employé normalement dans le
SRADDET. Les objectifs du SRADDET sont compatibles et
s'appliquent pour le projet des phases 1 & 2 »

PRESENTATION DU SRADDET

Le Schéma Régional d’Aménagement, de Développement Durable et
d'Egalité des Territoires (SRADDET) est un document de planification
qui, a I'échelle régionale, précise la stratégie, les objectifs et les régles
fixées par la Région dans plusieurs domaines de 'aménagement du
territoire.

Il identifie trois enjeux transversaux qui se déclinent en ligne directrice.

Conjuguer
l'opportunité de la
métropolisation
avec I'exigence d’un
développement
équilibré des
territoires

Atténuer les logiques
de concurrence
territoriale pour une
région solidaire

Conjuguer égalité et
diversité pour des
territoires solidaires
et accueillants

EXTRAITS DU SRADDET

Ces trois lignes directrices sont déclinées en axes et orientations puis

ORIENTATION 1 / UN TERRITOIRE CONNECTE ET PLUS ACCESSIBLE AU
NIVEAU NATIONAL, EUROPEEN ET INTERNATIONAL

OBJECTIF1 : CONFORTER LES PORTES D’ENTREE DU TERRITOIRE REGIONAL

Concernant les portes et infrastructures ferroviaires

Alors que Marseille, Aix et Avignon bénéficient a travers leurs gares d'un
accés performant a Paris, aux grandes métropoles régionales et a certaines
destinations européennes comme Barcelone Londres ou Bruxelles, la faiblesse

Enjeux Eléments de . : .
Lignes directrices
transversaux ruptures
. Changer le modéle de
Concilier .
L, Développement Renforcer et
attractivités o . .
. ) territorial pour une | pérenniser
économique et| . : , o
. . région attractive pour | I'attractivité du
résidentielle du . o
o les entreprises et la | territoire régional
territoire .
population

Rompre avec les

Améliorer la vie . N

uotidienne en logiques de | Mmaitriser la
qréservant les consommation consommation  de
g t extensive des | respace, renforcer
ressources et en | ressources naturelles | jes centralités et leur
réduisant la

résiliente

vulnérabilité

en objectifs qualitatifs ou quantitatifs pour 2030 et 2050. Le SRADDET
comporte 68 objectifs (et 52 régles d’application) a traduire dans les
documents d’urbanisme des territoires.

Le SRADDET PACA a été adopté le 26 juin 2019 par ’lassemblée
régionale et le préfet de la Région Provence-Alpes-Cote d’Azur a
rendu son arrété portant approbation du Schéma Régional
d'Aménagement de Développement Durable et d'Egalité des
Territoires le 15 octobre 2019.

Le SRADDET ne s'oppose pas aux tiers mais aux documents
d'urbanisme. Il s'impose ainsi a tous les SCoT de la région PACA, et,
dans lattente de leur mise en compatibilité éventuelle, aux plans
locaux d’urbanisme. Le SRADDET s'imposant aux documents
d’urbanisme (SCOT, PLU...) et non aux tiers, de potentiels opposants
a un projet d’infrastructure tel que le projet des phases 1 & 2, ne
pourront pas évoquer une non-compatibilité avec le SRADDET s'ils
attaquent la DUP emportant mise en compatibilité.

ORIENTATION DU SRADDET EN MATIERE FERROVIAIRE

Le projet des phases 1 & 2 est clairement identifié dans le SRADDET,
notamment les projets prévus dans les phases 1 & 2, qui en fait un
élément fort de sa politique de mobilité et de développement
économique endogéne et exogene.

relative du réseau interne pénalise fortement la connexion des métropoles
de Nice et de Toulon.

L'aboutissement du projet de LNPCA constitue donc une priorité
régionale pour améliorer les transports du quotidien et désenclaver
I'Est de la région.

OBJECTIF 4 : RENFORCER LES GRANDS POLES ECONOMIQUES,
TOURISTIQUES ET CULTURELS

Grands poles économiques

L'analyse du lien entre les grands pdles économiques et les nceuds de trans-
ports met en évidence la faible compétitivité de la desserte en transports
collectifs, en particulier pour les liens vers |'aéroport Marseille-Provence et la
gare Aix-TGV, mais aussi vers I'aéroport de Nice. Elle démontre également
la dépendance générale a l'automobile sur I'accessibilité a la Technopéle de
Sophia Antipolis.
® ... . . T - ops . el o
L'objectif consiste en premier lieu 3 améliorer I'accessibilité de ces
grands pdles économiques a partir des portes d'entrée du territoire
régional: les grands péles économiques régionaux doivent bénéficier
d'une desserte renforcée par les réseaux de transport collectifs et les
nouveaux modes. |l s'agit de:

- consolider I'ensemble de I'offre interurbaine de transports;

— compléter les réseaux de transports en commun urbains et
interurbains;

- atteindre de nouveaux standards de qualité pour |'offre de trans-
ports en commun au quotidien;

— améliorer les amplitudes horaires de desserte concernant l'offre
ferroviaire et organiser |'articulation de la LNPCA avec les réseaux
de transports en commun interurbains (TER, LER).
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OBJECTIF 7: CONSOLIDER LES LIAISONS AVEC LES TERRITOIRES
LIMITROPHES ET RENFORCER L'ARC MEDITERRANEEN
La LNPCA, un cap décisif a franchir collectivement

La configuration géographique de la région est favorable a l'usage du transport
ferroviaire (zones de forte densité en conurbations ou en chapelet le long du
littoral). Néanmoins, la région offre le plus faible linéaire de ligne ferroviaire
par habitant et le réseau est saturé, particulierement autour de Marseille et
entre Cannes et Nice, limitant de fait la performance de I'offre. Ainsi, la part
modale du ferroviaire dans les déplacements est actuellement réduite alors
méme que la région connait un enjeu fort de réduction des émissions (GES,
NOx, particules fines, ozone) liées au secteur des transports. 600000 habitants
sont exposés a des dépassements de seuil de pollution.

Le SRADDET réaffirme le caractére indispensable de la réalisation du
projet de Ligne nouvelle Provence-Céte d'Azur (LNPCA), maillée avec
la ligne ferroviaire existante, pour répondre aux multiples défis de la
mobilité a I'échelle régionale.

Ainsi, la désaturation du réseau ferroviaire existant et des principaux nceuds
ferroviaires (Marseille, Toulon et Nice), le renforcement de la qualité de vie des
habitants, la mise en ceuvre du plan climat gouvernemental et les objectifs
de réduction de la pollution atmosphérique liée aux transports ainsi que le
renfort de |'attractivité économique et touristique de la région sont autant
d‘objectifs poursuivis par ce projet de ligne nouvelle.

ORIENTATION N°3 : INFRASTRUCTURES : DES RESEAUX CONSOLIDES, DES
POLES D’ECHANGES HIERARCHISES

OBJECTIF 44 : ACCELERER LA REALISATION DE LA LIGNE NOUVELLE
PROVENCE COTE D’AZUR POUR RENFORCER L’OFFRE DES TRANSPORTS DU
QUOTIDIEN

Le projet des phases 1 & 2 est compatible avec cet objectif en prenant
en compte I’évolution des terminologies.

INCIDENCES SUR LA MISE EN CEUVRE DES PROJETS

Le SRADDET permet en I'état la mise en ceuvre du projet des phases
1&2.

Aucune disposition ne permet sa remise en cause a I'échelle du PLU
de La Crau, dans sa version en vigueur et dans la future version mise
en compatibilité.
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5.2 COMPATIBILITE AVEC LE SCOT

PRESENTATION DU SCOT

La Crau s’intégre au périmétre du SCOT Provence Méditerranée.
Celui-ci s’étend sur 125 286 hectares, de la mer Méditerranée a
I'arriere-pays, pour 561 870 habitants. Il comprend 32 communes et
quatre communautés de communes :

- la Communauté d'Agglomération Toulon Provence
Méditerranée (Toulon, Ollioules, Sanary et La Garde
notamment) ;

- la Communauté de Communes de La Vallée du Gapeau ;

- la Communauté de Communes Méditerranée Porte des
Maures ;

- la Communauté d’Agglomération Sud Sainte Baume (Saint
Cyr-sur Mer notamment).

Le SCoT Provence Méditerranée révisé a été approuvé le 06/09/2019.

Le SCoT s’impose aux documents d’urbanisme.

ORIENTATION DU SCOT EN MATIERE FERROVIAIRE

Le projet des phases 1 & 2 est clairement identifié dans le SCOT
Provence Méditerranée, notamment les projets prévus dans les
phases 1 & 2. Les orientations n°8 et 18 du DOO du SCOT précisent
en particulier les modalités attendues en termes d’équipements
ferroviaires sur le territoire.

EXTRAITS DU SCOT PM

ORIENTATION 8. POURSUIVRE LES TRAVAUX DE GRANDS EQUIPEMENTS
DU TERRITOIRE

A. POURSUIVRE LES TRAVAUX LIES AUX GRANDS
EQUIPEMENTS D’INFRASTRUCTURES

PROJETER LE POSITIONNEMENT EURO-MEDITERRANEEN DE PROVENCE MIEDITERRANEE DANS UNE DESSERTE FERROVIAIRE REGIONALE
RENFORCEE

Par décision ministérielle du 07 mai 2014, I'Etat a défini une zone préférentielle de passage de la future ligne
nouvelle Provence-Cote d’Azur telle que décrite sur le site https://www.lignenouvelle-provencecotedazur.fr/.

Le SCoT prendra en compte ce projet lorsque les études et travaux en cours auront précisé le tracé par une
décision ministérielle ultérieure ou par une procédure adaptée.

RENFORCER L’OFFRE FERROVIAIRE INTERNE AU TERRITOIRE

Les besoins d’adaptation des infrastructures ferroviaires sont en lien avec l'orientation 18 relative au
développement du « RER toulonnais ».

Ces objectifs nécessitent 3 moyen et long termes les développements suivants :
* |a réalisation d'une troisieme voie ferrée entre la gare de La Seyne-sur-Mer/Six-Fours et la gare de La
Pauline/Hyéres® ;

e |etraitement du nceud de La Pauline avec la réalisation de 4 ou 5 voies a quai en gare et d'un saut de mouton
ferroviaire ;

e ['aménagement de poles d'échanges multimodaux a :
o LaPauline;
o al'est de MTPM au croisement avec la Vallée du Gapeau ;
o aOllioules ;
© alagare de Saint-Cyr-sur-Mer (site de Pradeaux-Gare).
e |aréalisation d'une 6e voie a quai en gare de Toulon ;
e ['aménagement de nouvelles haltes a I'Escaillon et a Sainte-Musse ;
+ |e doublement partiel de la voie unique La Pauline — Hyéres ;

# |e maintien de la possibilité d’une desserte TC entre la gare et le port de Toulon via I'ancien chemin de fer,
entre Brégaillon et la gare de La Seyne et dans le pdle Est.

ORIENTATION 18. DEVELOPPER LES TRANSPORTS EN
COMMUN

B. DEVELOPPER LE RER TOULONNAIS

Le développement du RER toulonnais se concrétise par un renforcement des axes ferroviaires :

e de St-Cyr-sur-Mer a La Pauline, avec une fréquence de 15 minutes en heure de pointe et 30 minutes en
heure creuse et la création de nouvelles haltes dans Toulon (Ste-Musse, Escaillon et au ceeur des
entreprises de I'’ADETO sur le site de I"ancienne gare des Playes). D'autres haltes pourront étre étudiées
si leur pertinence en matiére de clientéle est avérée et si elles ne viennent pas remettre en question le
fonctionnement actuel du systéme ferroviaire ;

e de La Pauline a Hyéres vig La Crau et de La Pauline a_Carnoules vig Solliés-Pont et Cuers, avec une
fréquence de 30 minutes en heure de pointe et 1 heure en heure creuse, afin d’assurer la desserte
optimisée des habitants du Moyen-Var vers la Métropole.

INCIDENCES SUR LA MISE EN CEUVRE DES PROJETS

Le SCOT Provence Méditerranée permet en I'état la mise en ceuvre
du projet des phases 1 et 2.

Aucune disposition ne permet sa remise en cause a I'échelle du PLU
de La Crau, dans sa version en vigueur et dans la future version mise
en compatibilité.
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6 RAPPORT D'EVALUATION
ENVIRONNEMENTALE

6.1 OBJET ET CONTENU DE L'EVALUATION
ENVIRONNEMENTALE

6.1.1 OBJET DE L'EVALUATION ENVIRONNEMENTALE

« L’évaluation environnementale des documents d’urbanisme est une
démarche qui contribue au développement durable des territoires. Le
fait d’interroger I'opportunité des décisions d’aménagement en amont
de la réalisation des projets s’inscrit dans un objectif de prévention des
impacts environnementaux et de cohérence des choix. A I'échelle d’un
Schéma de Cohérence Territoriale ou d’un Plan Local d’Urbanisme,
I'évaluation environnementale s’intéresse a [I'ensemble des
potentialités ou décisions d’aménagement concernant le territoire, et
donc a la somme de leurs incidences environnementales,
contrairement a I'étude d’impact qui analysera ensuite chaque projet
individuellement. » (Source : Ministére de 'Environnement).

L’évaluation environnementale de la mise en compatibilité permet de
présenter les incidences sur I'environnement des modifications
apportées au document d’'urbanisme et les mesures d’Evitement, de
Réduction et de Compensation (ERC) associées. Ces mesures sont
mises en place afin que les évolutions sur le document d’urbanisme
n’aient pas de répercussions plus larges que le projet.

Dans le cas précis, I'évaluation environnementale de la présente mise
en compatibilité est requise au titre de adaptations apportées au
zonage et au réglement du PLU de La Crau.

Aprés son élaboration, I'Autorité environnementale est consultée et
formule un avis sur I'évaluation environnementale et le projet de
modification du document. Cet avis est rendu dans les deux mois
suivant la date de la saisine du CGEDD, conformément au Décret n°
2021-1000 portant diverses dispositions d’application de la loi
d’accélération et de simplification de laction publique et de
simplification en matiére d’environnement.

6.1.2 CONTENU DE L'EVALUATION
ENVIRONNEMENTALE

Le Code de l'urbanisme présente dans l'article R. 104-18 le contenu
attendu du rapport environnemental des documents d’urbanisme
soumis a une évaluation environnementale :

« 1° Une présentation résumée des objectifs du document, de son
contenu et, s'il y a lieu, de son articulation avec les autres documents
d'urbanisme et les autres plans et programmes mentionnés a l'article
L. 122-4 du code de l'environnement avec lesquels il doit étre
compatible ou qu'il doit prendre en compte ;

2° Une analyse de ['état initial de I'environnement et des perspectives
de son évolution en exposant notamment les caractéristiques des
zones susceptibles d'étre touchées de maniére notable par la mise en
ceuvre du document ;

3° Une analyse exposant :

a) Les incidences notables probables de la mise en ceuvre du
document sur l'environnement ;

b) Les problemes posés par l'adoption du document sur la
protection des zones revétant une importance particuliére pour
l'environnement, en particulier I'évaluation des incidences
Natura 2000 mentionnée a l'article L. 414-4 du code de
I'environnement ;

4° L'exposé des motifs pour lesquels le projet a été retenu au regard
des objectifs de protection de I'environnement établis au niveau
international, communautaire ou national et les raisons qui justifient le
choix opéré au regard des solutions de substitution raisonnables
tenant compte des objectifs et du champ d'application géographique
du document ;

5° La présentation des mesures envisagées pour éviter, réduire et, si
possible, compenser s'il y a lieu, les conséquences dommageables de
la mise en ceuvre du document sur I'environnement ;

6° La définition des critéeres, indicateurs et modalités retenus pour
suivre les effets du document sur I'environnement afin d'identifier,
notamment, a un stade précoce, les impacts négatifs imprévus et
envisager, si nécessaire, les mesures appropriées ;

7° Un résumé non technique des éléments précédents et une
description de la maniére dont I'évaluation a été effectuée. »

Par ailleurs, il est indiqué dans larticle R. 104-19 du Code de
F'urbanisme, que le rapport « est proportionné a l'importance du
document d'urbanisme, aux effets de sa mise en ceuvre ainsi qu'aux
enjeux environnementaux de la zone considérée. » Il est donc
important de noter que la présente évaluation environnementale ne
porte que sur les évolutions engendrées par la mise en compatibilité
et non sur 'ensemble des régles du document d’urbanisme.

Cette évaluation a été menée en suivant les recommandations du
« Guide de [l'évaluation environnementale des documents
d’'urbanisme - Une démarche au service de la qualité des documents
d’'urbanisme », Ministére de I'écologie, paru en novembre 2019.

6.2 ARTICULATION DU PLU AVEC LES
AUTRES DOCUMENTS D'URBANISME,
PLANS ET PROGRAMMES

Démarche pourla
qualité de I'air

Démarche et stratégie
climat-air-énergie

National PNSE PREPA SNBC — PPE PNACC
I S A
; | 1
H 1
: I 1 1
Régional PRSE 1 SRADDET (ou SDRIF ou SAR)
1
1 T 0 1+ 4
1 i l'l 1 |
| v I |
Inter-
O |—) PPA 4 PCAET — > SCoT €—— PDM < PLUi/PLU —>  PLH
o g
Communal SR Permis d’aménager /

de construire
Outils de planification
Quartier et d’aménagement

Légende:

=3 ¢ Doit étre compatlible avec » signifie « ne pas &ire en contradiction avec les options fondamentales
— — — =% « Doit prendre en compte » signifie « ne pas ignorer ni s'éloigner des objectifs et des orientations fondamentales

wesseannnannndy Constitue un volet

Figure 22 : Articulation des différents documents d’urbanisme, plans et
programmes entre eux (Source : ADEME)
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Les liens de compatibilité du PLU de La Crau avec les autres
documents d’urbanisme, plans et programmes sont les suivants :

e Le PLU doit étre compatible avec le Schéma Régional
d'Aménagement, de Développement Durable et
d'Egalité des Territoires (SRADDET) de la région
Provence-Alpes-Cote d’Azur ;

e Le PLU doit étre compatible avec le Schéma de
Cohésion Territoriale (SCoT) Provence Méditerranée ;

e Le PLU doit étre compatible avec le Plan De Mobilité
(PDM) ou Plan de Déplacements Urbains (PDU) de
la Métropole Toulon Provence Méditerranée ;

e Le PLU doit étre compatible avec le Programme Local
de I'Habitat (PLH) de la Métropole Toulon Provence
Méditerranée ;

e Le PLU doit étre compatible avec le Plan Climat Air
Energie Territorial (PCAET) de la Métropole Toulon
Provence Méditerranée (en cours d’élaboration).

Pour rappel, la compatibilité du projet de modification du PLU avec ces
documents d’urbanisme, plans et programmes a déja été analysée au
chapitre § 5 Compatibilité avec les documents de rang supérieur.
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6.3 ETAT INITIAL DE L'ENVIRONNEMENT

L’état initial est un état des lieux des différentes composantes de
'environnement au sens large (milieu physique, naturel, humain,
paysager et patrimonial).

Une double échelle d’analyses est utilisée pour rendre compte des
enjeux environnementaux associés a la modification du PLU de La
Crau. Il s’agit, dans un premier temps de réaliser un état des lieux de
I'environnement a I'échelle du document d’'urbanisme, soit au niveau
de la commune de La Crau.

Dans un second temps, l'analyse est portée sur les aires d’étude
utiisées dans le Cahier Territorial de [l'opération La Pauline
(uniguement au droit de la commune de La Crau). Il s’agit des aires
d’étude suivantes :

e L’aire d’étude rapprochée

L’aire d’étude rapprochée correspond a une zone de 250 m
autour du périmétre d’intervention des travaux. Elle est
commune a tous les thémes de l'état initial et permet
d’'informer le lecteur sur les enjeux du secteur dans lequel
s’inscrit les évolutions du PLU proposées. Dans le présent
document, 'analyse porte uniqguement sur la partie de I'aire
d’étude rapprochée située sur la commune de La Crau,
dénommée dans le présent chapitre « secteur d’étude ». A
noter que les cartographies présentées restent toutefois a
I'échelle de l'aire d’étude rapprochée de I'opération de La
Pauline, telles que présentées dans le Cahier Territorial ;

e Les aires d’étude ajustées dites « fonctionnelles »
de ces mémes opérations qui varient selon les
themes

A titre d’exemples, pour I'urbanisme réglementaire, il s’agit
du périmétre potentiel d’'intervention incluant les emprises
temporaires dans lesquelles seront recherchés d’éventuels
acces travaux ainsi que les zones d'’installations de chantier,
tout en évitant les zones a enjeux (zones d’habitat
écologique, zones inondables, etc.), ainsi que les emprises
définitives. Concernant le milieu naturel, il s’agit de l'aire
d’étude immédiate au droit de laquelle les investigations
écologiques ont été réalisées.

Le niveau de détails accordé aux différentes thématiques a été ajusté
en fonction de leur pertinence vis-a-vis des modifications du PLU
envisagées.

Les thématiques développées dans le présent chapitre concernent
ainsi :
e Milieu humain et socio-économie :
o Organisation administrative, occupation du sol et
foncier ;
Urbanisme réglementaire ;
Activités agricoles ;
o Risques technologiques et pollution ;
e Infrastructures de transport et circulation ;
e Environnement physique eaux souterraines et
superficielles :
Eaux superficielles ;
o Risques naturels liés aux eaux souterraines et
superficielles ;
e Milieu naturel ;
e Paysage et patrimoine culturel ;
e Cadre de vie et santé humaine :

o Environnement sonore ;
o Qualité de l'air ;
o Vibrations.

Pour les autres thématiques, seule une synthése des enjeux
environnementaux est présentée.

A noter que les niveaux d’enjeu du secteur d’étude proviennent du
Cahier Territorial de l'opération La Pauline selon le classement
suivant :

Evaluation des enjeux des différentes thématiques ‘

Enjeu trés fort

Enjeu assez fort

Enjeu moyen
Enjeu faible

Sans enjeu

La méthodologie de définition des enjeux est présentée dans la piece
C — Tome 1 — Partie 8.

Cette échelle permet de classer graduellement les enjeux de celui qui
ne présente pas de contraintes particuliéres (enjeu faible) jusqu’a celui
qui présente une contrainte tres forte pour la réalisation du projet
(enjeu tres fort), entrainant probablement une adaptation technique du
projet, nécessitant des études environnementales trés détaillées,
I'obtention d’autorisations administratives et voire de potentiels conflits
a gérer.
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6.3.1 MILIEU HUMAIN ET SOCIO-ECONOMIE

ORGANISATION ADMINISTRATIVE, OCCUPATION DU SOL
ET FONCIER

ORGANISATION ADMINISTRATIVE

La commune de La Crau se situe dans le département du Var (83) en
région Provence-Alpes-Céte d’Azur (PACA). Elle fait partie de la
Métropole Toulon Provence Méditerranée (TPM) qui regroupe 12
communes. La Métropole compte environ 445 000 habitants pour un
territoire d'une superficie d’environ 370 km?2.

Le secteur d’étude se situe a I'ouest de la commune de La Crau.

OCCUPATION DU SOL

La commune de La Crau se compose majoritairement de terres
agricoles (54,1%) et de foréts et milieux semi-naturels (28,5%). Les
territoires artificialisés représentent 17,4% de la surface communale.
D’aprés la base CORINE Land Cover 2018, aucune zone humide ni
surface en eau n’est présente a La Crau.

L’occupation du secteur d’étude est caractérisée par la présence :

¢ De terrains essentiellement a usage agricole ;

o D’activités industrielles et commerciales (zone
industrielle de Toulon-Est) a I'extréme nord-ouest du
secteur d’étude ;

o D’habitations plus localement.

FONCIER

La maitrise fonciere des terrains concernés par I'opération n’est pas
totale. Des acquisitions fonciéres seront nécessaires pour réaliser le
projet des phases 1 & 2.

Niveau

Description d’enjeu

A I'échelle du PLU

La commune de La Crau se situe dans le département du Var (83) en
région PACA. Cette commune fait partie de la Métropole Toulon
Provence Méditerranée (TPM).

Le territoire communal se compose majoritairement de terres agricoles
(54,1%) et de foréts et milieux semi-naturels (28,5%). Les territoires
artificialisés représentent 17,4% de la surface communale de la Crau.

Moyen

Niveau

Description P o

Au niveau du secteur affecté par la mise en compatibilité

Le secteur d’étude se situe a I'ouest de la commune de La Crau.

Il est principalement constitué de terrains & usage agricole. A I'extréme
nord-ouest, se situent les activités industrielles et commerciales de la
zone industrielle de Toulon-Est. Quelques habitations y sont
également présentes.

Des acquisitions foncieres seront nécessaires pour réaliser le projet
des phases 1 & 2.

Figure 24 : Synthése des enjeux liés a I'organisation administrative et a
l'occupation du sol

URBANISME REGLEMENTAIRE

La commune de La Crau est dotée d’un Plan Local d’'Urbanisme (PLU)
approuveé le 21 décembre 2012. |l a fait I'objet d'une modification n°1
par délibération du Conseil Municipal du 28 novembre 2016 puis d'une
modification n°2 par délibération du Conseil métropolitain de la
Métropole Toulon Provence Méditerranée le 27 mars 2019. En outre,
par délibérations du 9 novembre 2017 du conseil municipal et du
13/02/2018 de la métropole, la révision générale du plan local
d'urbanisme a été initiée. La finalisation de la révision du PLU est
attendue fin 2022.Le périmétre potentiel d’intervention s’inscrit dans la
zone A (agricole) du PLU de La Crau. Le périmeétre d’isolement Z2 au
titre de la réglementation Seveso est représenté a l'ouest de la
commune. Ce périmétre est lié a la présence du site Pétrogarde sur la
commune de La Garde.

Le périmétre potentiel d'intervention n’est pas concerné par un
emplacement réservé de voirie et d’équipements publics, une
servitude de projet daménagement ou un espace boisé classé (EBC).

Niveau

Description d’enjeu

A I'échelle du PLU

La commune de La Crau est dotée d'un Plan Local d’'Urbanisme
approuvé le 21 décembre 2012. Il fait actuellement I'objet d'une Moyen
révision générale dont la finalisation est attendue fin 2022.

Au niveau du secteur affecté par la mise en compatibilité

Le périmétre potentiel d’intervention s’inscrit dans la zone A (agricole)
du PLU de La Crau.

Le périmetre d’isolement Z2 au titre de la réglementation Seveso est
représenté a l'ouest de la commune. Ce périmétre est lié a la présence
du site Pétrogarde sur la commune de La Garde et recoupe le secteur
d’étude.

Figure 25 : Synthése des enjeux liés a I'urbanisme réglementaire
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ELEMENTS SOC/O-ECONOMIQUES

Niveau

Description d’enjeu

A I'échelle du PLU

Le contexte socio-économique de la commune de La Crau est marqué
par une augmentation mais un vieillissement de la population entre
2007 et 2017, une part majoritaire de maisons (74,5%), une forte
proportion de retraités (28,6%) et une prédominance du secteur du Moyen
commerce, des transports et des services divers en termes d’emploi
(et dans une moindre mesure de l'administration publique, de
I'enseignement, de la santé et de I'action sociale).

Figure 27 : Synthese des enjeux liés aux éléments socio-économiques

ACTIVITES ECONOMIQUES

Niveau

Description d’enjeu

A I’échelle du PLU

La commune de La Crau comptabilise plusieurs Zones d’Activités
Economiques (ZAE) dont la ZAE Gavary, la plus importante en terme
de nombre d’entreprises (65 entreprises) et d’emplois (plus de 600 | Moyen
emplois). Une petite partie de la zone industrielle de Toulon-Est se
situe également sur le territoire communal.

Au niveau du secteur affecté par la mise en compatibilité

Le secteur d’étude recoupe une partie de la zone industrielle de
Toulon-Est, implantée également sur les communes de La Garde et La
Farlede. Outre les activités industrielles et commerciales, la zone
abrite plusieurs établissements d’enseignement, au sein du campus de
la Grande Tourrache, dont 'IMSAT (Institut Méditerranéen des Sports,
de I'Animation et du Tourisme) situé dans le secteur d’étude.

Moyen

Figure 28 : Synthése des enjeux liés aux activités économiques

ACTIVITES AGRICOLES

L’agriculture a une place importante dans I'économie crauroise. La
viticulture domine largement le secteur, mais ['horticulture,
'arboriculture et le maraichage sont également présents. Plusieurs
facteurs menacent toutefois ces activités : la consommation spatiale
(-18% de la surface totale cultivée en 20 ans) et un vieillissement de
la profession. Afin de préserver le secteur agricole, une Zone Agricole
Protégée (ZAP) est en cours d’élaboration sur la commune.

Les activités du secteur d’étude concernant principalement la
viticulture. Certaines parcelles sont classées en Appellation d’Origine
Contrdlée (AOC) Cotes de Provence.

Par ailleurs, des dispositifs d’irrigation sont présents dans le secteur
d’étude et font I'objet de servitudes dans les PLU de La Crau sous la
servitude A2.

/7 Parcelles ACC

.._..'Alre d'étude du projet Mode Toccupation du Sol (AUDAT 2011)
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Figure 29 : Carte d'occupation du sol et délimitation des parcelles en AOC
(Source : MOS et INAO)
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Description

A I’échelle du PLU

L’agriculture a une place importante dans I'économie crauroise. La
viticulture domine largement le secteur, mais [I'horticulture,
'arboriculture et le maraichage sont également présents. La
consommation spatiale (-18% de la surface totale cultivée en 20 ans)
et le vieillissement de la profession menacent toutefois le secteur. Une
Zone Agricole Protégée (ZAP) est en cours d’élaboration sur la
commune.

Au niveau du secteur affecté par la mise en compatibilité

Le secteur d’étude est concerné par la viticulture. Certaines parcelles
sont classées en Appellation d’Origine Controlée (AOC) Cotes de
Provence. Il est traversé par des canaux d’irrigation qui font I'objet de
servitudes au PLU de La Crau.

Figure 30 : Synthése des enjeux liés aux activités agricoles

TOURISME, LOISIRS ET LIAISONS DOUCES

Description

A I’échelle du PLU

d’enjeu

Tres fort

Niveau

-~/ La Grande
Il Tourrache

on -D29

| m Avenue de Toul
angd Var ‘

S r.,"
~ J

Niveau

d’enjeu

Avec les nombreux atouts de la commune (bonne desserte et bonne
situation géographique), les infrastructures touristiques crauroises
comptabilisent 432 emplacements en camping et 260 lits. Les parcs et
jardins, aires multisport, parcours pédestres et VTT contribuent a
développer l'offre de loisirs. Les aménagements « doux » sont
toutefois peu développés pour assurer les déplacements quotidiens et
limiter le trafic automobile.

N Pistes cyclables et voies vertes : 135 krn (aller-retour)

O™ Autres aménagements : 173 krm
N Itinéraires de lizisons conseillés [non aménagés)

Moyen

Au niveau du secteur affecté par la mise en compatibilité

. n ™ Accés des voies réglementées en période de risgue incendie

L offre touristique et de loisirs est limitée au niveau du secteur d’étude
(aucune structure de tourisme, présence d’'un centre sportif et de
terrains de sport).

Selon le « Plan vélo » inscrit au Plan de Déplacements Urbains (PDU)
de la Meétropole Toulon Provence Méditerranée (2021-2022), le
secteur d’étude comporte un itinéraire non aménagé mais conseillé
aux cycles, il s’agit du chemin des Tourraches.

Figure 31 : Synthése des enjeux liés aux tourisme, loisirs et liaisons douces

Figure 32 : Itinéraires cyclables (Source : Plan vélo 2021-2022 - Métropole
Toulon Provence Méditerranée)

Moyen RISQUES TECHNOLOGIQUES ET POLLUTION

TRANPORT DE MATIERES DANGEREUSES

Plusieurs grandes voies de communication routiéres sont concernées
par le risque de Transport de Matieres Dangereuses (TMD),
notamment 'A570, la RD29 et la RD98 dans le secteur d’étude. Une
canalisation de gaz naturel (GRTgaz) est également présente sur la
commune de La Crau et a proximité du secteur d’étude (environ 250
m a l'est).

RISQUES TECHNOLOGIQUES

Quatre Installations Classées pour la Protection de 'Environnement
(ICPE) non Seveso sont situées sur la commune de La Crau. Le site
Pétrogarde, (installation Seveso seuil bas) est localisé a proximité
directe de la commune, sur le territoire de La Garde. L'entreprise est
classée Seveso seuil bas du fait d’'un dépét d'hydrocarbures liquides.
Elle est alimentée par voie ferrée et par camions gros porteurs afin de
stocker puis alimenter les stations-service, les entreprises et les
particuliers. La nature des accidents envisageables est I'incendie,
I'explosion et la pollution.

Les cartes ci-aprés présentent les enveloppes des intensités des
effets de suppression et des effets thermiques (cartes annexées a
l'arrété préfectoral portant prescriptions complémentaires relatives a
la société Pétrogarde du 12 juillet 2018, présenté dans le PLU de la
commune de La Garde).

Pour rappel, l'arrété du 29 septembre 2005 relatif a I'évaluation et a la
prise en compte de la probabilité d'occurrence, de la cinétique, de
I'intensité des effets et de la gravité des conséquences des accidents
potentiels dans les études de dangers des installations classées
soumises a autorisation, fixe cing classes de probabilité croissantes
allant de E & A d’'un phénoméne dangereux :

e E:«Evénement possible mais extrémement peu
probable » ;

: « Evénement trés improbable » ;

: « Evénement improbable » ;

: « Evénement probable » ;

. « Evénement courant ».

°
> OO0

Les seuils d’effets (SE) sur 'lhomme représentés sont les suivants :

e BV : effets indirects (bris de vitres) ;
e SEI : effets irréversibles ;

e SEL : effets létaux ;

e SELS: effets létaux significatifs.
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Figure 33 : Enveloppes des intensités des effets thermiques de classe de PAC = Porter a Connaissance
probabilité A, B, C ou D (Source : PLU de La Garde)
Secteur d’étude

Figure 34 : Enveloppes des intensités des effets de surpression de classe
de probabilité A, B, C ou D (Source : PLU de La Garde)

Pour les phénomeénes dangereux dont la probabilité est A, B, C
ou D, les préconisations sont les suivantes :

Toute nouvelle construction est interdite dans les
territoires exposés a des effets létaux significatifs, a
I'exception d’installations industrielles directement en
lien avec I'activité a I'origine des risques ;

Toute nouvelle construction est interdite dans les
territoires exposés a des effets létaux a I'exception :
D’installations industrielles directement en lien avec

l'activité a l'origine des risques ;

D’aménagements et d’extensions d’installations
existantes ou de nouvelles installations classées
soumises a autorisation compatibles avec cet

environnement (notamment au regard des effets
dominos et de la gestion des situations d’urgence) ;

La construction d’infrastructure de transport peut étre

autorisée uniquement pour les fonctions de desserte de

la zone industrielle ;
Dans les zones exposées a des effets irréversibles,
laménagement ou [I'extension de constructions
existantes sont possibles. Par ailleurs, 'autorisation de
nouvelles constructions est possible sous réserve de
ne pas augmenter la population exposée a ces effets
irréversibles. Les changements de destinations
doivent étre réglementés dans le méme cadre ;
Dans les zones exposées a des effets indirects,
'autorisation de nouvelles constructions est la régle.
Néanmoins, il conviendra d’introduire dans les régles
d’urbanisme du PLU les dispositions imposant a la
construction d’étre adaptée a l'effet de surpression
lorsqu’un tel effet est généré.

Page 35/78



@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2

RESEAU Ligne Nouvelle Provence Céte d'Azur

PIECE E : MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D’URBANISME
SOUS-PIECE E-4 - MISE EN COMPATIBILITE DU PLU DE LA COMMUNE DE LA CRAU

Rapport d’évaluation

environnementale

Poawrdie FAD

I__"I

PAC = Porter & Connaissance

Secteur d’étude

Figure 35 : Enveloppes des intensités des effets thermiques et toxique de
classe de probabilité E

Pour les phénoménes dangereux dont la probabilité est E, les

préconisations sont les suivantes :

e Toute nouvelle construction est interdite dans les territoires

exposeés a des effets Iétaux significatifs, a I'exception :

o D’installations industrielles directement en lien avec

l'activité a I'origine des risques ;
o D’aménagement et d’extensions

dominos et de la gestion des situations d’urgence) ;

d’installations
existantes ou de nouvelles installations classées
soumises a autorisation compatibles avec cet
environnement (notamment au regard des effets

e Dans les zones exposées a des effets Iétaux,
'aménagement ou I'extension de constructions existantes
sont possibles. Par ailleurs, l'autorisation de nouvelles
constructions est possible sous réserve de ne pas
augmenter la population exposée a ces effets létaux. Les
changements de destinations doivent étre réglementées
dans le méme cadre ;

e Dans les zones exposées a des effets irréversibles ou
indirects, l'autorisation de nouvelles constructions est la
régle. Néanmoins, il conviendra d’introduire dans les régles
d’'urbanisme du PLU, les dispositions permettant de réduire
la vulnérabilit¢ des projets dans les zones d'effet de
surpression.

SITES ET SOLS POLLUES

Aucun site sur le territoire de La Crau n’est recensé dans la base de
données des sites pollués ou potentiellement pollués BASOL.

La commune abrite 21 sites référencés dans la base des anciens sites
industriels et activités de service (BASIAS) dont un présent dans le
secteur d’étude : Dépot de gaz Guigonnet Honoré (PAC8301611).

Niveau
d’enjeu

Description

A I'échelle du PLU

RESEAUX ET SERVITUDES D’UTILITE PUBLIQUE

Niveau

Description d’enjeu

A I'échelle du PLU

Comme toute commune urbaine, la commune de La Crau posséede de
nombreux réseaux et servitudes d'utilité publique de natures | Moyen
différentes.

Au niveau du secteur affecté par la mise en compatibilité

Le secteur d’étude est concerné par divers réseaux secs (dont lignes
électriques hautes tension souterraines et aériennes) et humides (eaux
usées, eau potables, canaux d'irrigation) et diverses servitudes d'utilité Moyen
publique notamment en lien avec les réseaux, les voies ferrées et la
présence d’aérodrome a proximité.

La commune est concernée par le risque de transport de matieres
dangereuse (notamment au niveau de I'A570, la RD29 et la RD98).
Quatre ICPE non Seveso sont situées sur le territoire craurois. Le site
Pétrogarde, (installation Seveso seuil bas) est localisé a proximité = Assez
directe de La Crau, sur le territoire de La Garde. Aucun site n’est fort
recensé dans la base de données des sites pollués ou potentiellement
pollués BASOL. La commune abrite 21 sites référencés dans la base
des anciens sites industriels et activités de service (BASIAS).

Au niveau du secteur affecté par la mise en compatibilité

Les principaux risques technologiques sont liés a la présence du site
Pétrogarde (site Seveso seuil bas dont les enveloppes des intensités
des effets de suppression et des effets thermiques sont recoupées par
la ligne ferroviaire Marseille - Vintimille) sur la commune de La Garde.

Aucune canalisation de Transport de Matiéres Dangereuses (gaz, IR
hydrocarbures, produits chimiques) n’est présente dans le secteur
d’étude. Aucun site BASOL n'y est également recensé. Un site
référencé dans la base BASIAS se trouve toutefois au droit du secteur
d’étude, il s’agit d’'un dépdt de gaz.

Figure 36 : Synthése des enjeux liés aux risques technologiques et pollution

Figure 37 : Synthese des enjeux liés aux réseaux et servitudes d’utilité
publique
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6.3.2 INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT ET
CIRCULATION

OFFRE ET DEMANDE DE TRANSPORT

RESEAU ROUTIER

La commune de La Crau bénéficie d’'une desserte routiére attractive :
'A57 permet d’accéder au centre-ville et a I'entrée nord de la ville,
I’A570 permet d’'accéder aux ZAE de La Moutonne, Gavary et Chemin-
Long. Les routes départementales (RD98, RD554, RD29, RD38,
RD76, RD276) desservent 'ensemble du territoire communal.

Le secteur d’étude est recoupé par le chemin des Tourraches et la
RD29 au sud.

Description Niveau
i d’enjeu
A I’échelle du PLU
La commune de La Crau bénéficie d’'une desserte routiére
Moyen

attractive (A57, A570, routes départementales).

Au niveau du secteur affecté par la mise en compatibilité

L’aire d’étude rapprochée est recoupée par 'A570, les routes
départementales RD 98, RD 29 et RD 67 qui constituent un enjeu
fort. Diverses voiries et chemins (dont les chemins et Barbaroux
et des Tourraches qui franchissent les voies ferrées) sont
également présents. Un parking public est présent a la gare de
La Pauline.

Les niveaux de trafic journaliers sont importants dans le secteur
de la gare. La voirie capacitaire au niveau de la zone d’activités
(2x2 voies par exemple sur la RD98) a l'ouest de la voie ferrée
contribue a ces trafics élevés. Le trafic est plus modéré sur
I'avenue Eugéne Augias qui dessert directement la gare.

Figure 38 : Synthése des enjeux liés au réseau routier

RESEAU FERROVIAIRE

La commune de La Crau est traversée par une courte portion de la
ligne ferroviaire Marseille-Vintimille (2 voies) et par la ligne La Pauline-
Hyéres (voie unique). Cette derniére permet une desserte locale entre
Toulon, point nodal du réseau départemental et Hyéres. La gare (ou
halte) de La Crau est située sur cette ligne, & proximité sud du centre-
ville.

Le secteur d’étude comprend une faible portion de la ligne ferroviaire
Marseille-Vintimille et de la ligne La Pauline — Hyeres.

. INIVEET
Description rani
d’enjeu
A I’échelle du PLU
La commune de La Crau est traversée par une courte portion de
la ligne ferroviaire Marseille-Vintimille (2 voies) et par la ligne La Moyen

Pauline-Hyéres (une voie unique) assurant une desserte plus
locale.

Au niveau du secteur affecté par la mise en compatibilité

Le secteur d’étude comprend une faible portion de la ligne
ferroviaire Marseille-Vintimille et de la ligne La Pauline — Hyéres.

Le Plan de Déplacements Urbains (PDU) de la Métropole Toulon Assez fort
Provence Méditerranée 2015-2025, approuvé le 16 décembre
2016 intégre le projet des phases 1 & 2.

Figure 39 : Synthése des enjeux liés au réseau ferroviaire

TRANSPORT EN COMMUN (AUTRES QUE FERROVIAIRES)

La commune de La Crau est desservie par 3 lignes du réseau Mistral ;
le réseau de bus et de bateau-bus de la Métropole Toulon Provence
Méditerranée. Deux lignes de bus du réseau de bus Var Lib’ organisé
par le Conseil Général du Var desservent également le territoire
communal.

Le secteur d’étude est desservi par la ligne de bus 29 du réseau
Mistral.

Description Niveau

d’enjeu

A I’échelle du PLU

Le territoire communal est desservi par 3 lignes de bus métropolitaines

(réseau Mistral) et 2 lignes de bus du réseau départemental (Var Lib’). e
Au niveau du secteur affecté par la mise en compatibilité
Le secteur d’étude est desservi par la ligne de bus 29 du réseau
Moyen

Mistral.

Figure 40 : Synthése des enjeux liés aux transports en commun (autres que

ferroviaires)
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6.3.3 MILIEU PHYSIQUE (HORS EAUX SOUTERRAINES
ET SUPERFICIELLES)

CLIMAT ET RISQUES ASSOCIES

GEOLOGIE ET RISQUES ASSOCIES

. Niveau
Description Jani
d’enjeu

A I’échelle du PLU

o Niveau
Description o
d’enjeu
A I’échelle du PLU
La commune de La Crau est concernée par un climat méditerranéen,
caractérisé par des hivers doux et des étés chauds, un ensoleillement
important, des vents violents fréquents et des précipitations
irrégulieres. Elle est notamment concernée par le risque de canicule.
Elle est soumise au Plan Départemental de Protection de la Forét V]
oyen

Contre les Incendies (PDPFCI) du Var, approuvé le 29 décembre 2008.
La présence de grands ensembles boisés sur les reliefs expliquent
I'existence du risque incendie sur la commune. Le risque se concentre
au niveau de la colline du Fenouillet, du mont Redon, du mont Paradis
et des versants de la Monache, de Maraval, des Pousselons et de la

Bouisse.

Le territoire de La Crau est situé a la charniére de trois grands
ensembles géomorphologiques : la Provence calcaire, la dépression
permienne et les premiers contreforts du massif cristallin des Maures.

La commune s’inscrit en zone de sismicité faible et présente un
potentiel radon élevé. Un mouvement de terrain (glissement) s’est
: o ) Moyen
produit en 1998 au sud-est de la commune. Une cavité souterraine
naturelle est également identifiée au sud-est du le territoire communal.

La commune est majoritairement exposée a l'aléa moyen du risque
retrait-gonflement des sols argileux. De fagon plus localisée au sud
(hors secteur d’étude), elle est également exposée a I'aléa fort.

Au niveau du secteur affecté par la mise en compatibilité

Au niveau du secteur affecté par la mise en compatibilité

Le secteur d’étude est concerné par le risque de canicule. Le risque
. . N T : Moyen
d’'incendie de forét est faible & nul en son sein.

Figure 42 : Synthése des enjeux liés au climat et risques associés

Le contexte géologique du secteur d’étude est caractérisé par la
présence de terrains gréseux et pélitiques d’age permien. Ces terrains
affleurent localement dans sa partie nord, notamment au droit du bois
des Tourraches. Ailleurs, ces terrains sont recouverts par des alluvions
limoneuses, caillouteuses et argileuses et des épandages quaternaires

constitués de gros blocs et cailloutis. Moyen

Le secteur d’étude s’inscrit en zone de sismicité faible et dans une
zone d’aléa de retrait-gonflement des argiles moyen. Il présente un
potentiel radon élevé. Aucune cavité souterraine et aucun mouvement
de terrain ne sont recensés dans le secteur d’étude.

Figure 43 : Synthése des enjeux liés a la géologie et aux risques associés

RELIEF ET TOPOGRAPHIE

o Niveau
Description d’eni
enjeu

A I’échelle du PLU

Plaines, collines et vallons marquent et compartimentent le territoire
craurois. Le relief varie de 30 m a 296 m (point culminant du Mont | Moyen
Fenouillet situé dans le Massif des Maurettes).

Au niveau du secteur affecté par la mise en compatibilité

Le relief, en pente vers le sud, est peu marqué. Des buttes de faible

altitude sont présentes au sein du secteur d’étude, notamment a la

jonction des lignes ferroviaires Marseille - Vintimille et la ligne La | Moyen
Pauline — Hyéres (bois des Tourraches). Ces deux lignes s’y inscrivent

en remblai, excepté au droit du bois des Tourraches.

Figure 44 : Synthése des enjeux liés au relief et a la topographie

Y,
N
.-\,"‘.Q,
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Term

.....

Entités paysagéres

Terminaison occidentale du massif des Maures
i Massif sédimentaire gréseux
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Plaine de la Crau

Par.

Figure 45 : Relief du territoire craurois (Source : PLU de La Crau)

Page 39/78




Rapport d’évaluation

PIECE E : MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D’URBANISME
SOUS-PIECE E-4 - MISE EN COMPATIBILITE DU PLU DE LA COMMUNE DE LA CRAU

@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2

RESEAU Ligne Nouvelle Provence Céte d'Azur

environnementale

6.3.4 ENVIRONNEMENT PHYSIQUE : EAUX
SOUTERRAINES ET SUPERFICIELLES

ETAT QUANTITATIF ET QUALITE DES EAUX SOUTERRAINES

Niveau

Description d’enjeu

HYDROGEOLOGIE A ’échelle du PLU

Selon le SDAGE Rhone-Méditerranée 2016-2021, les quatre masses
d’eau souterraines présentent un bon état quantitatif hormis les
alluvions du Gapeau en raison du déséquilibre prélevement/ressource
et de lintrusion salée. Les alluvions du Gapeau et les alluvions et
substratum calcaire du Muschelkalk de la plaine de I'Eygoutier
présentent également un mauvais état chimique di notamment a la
présence de nitrates, de pesticides et aux pollutions urbaines. Le
SDAGE reporte ainsi I'objectif de bon état quantitatif a 2021 et I'objectif
de bon état chimique a 2027.

MASSES D’EAU SOUTERRAINES

Description

A I’échelle du PLU

Selon le SDAGE Rhone-Méditerranée 2016-2021, la commune de La
Crau s'inscrit au droit des quatre masses d'eaux souterraines
suivantes :

. Au niv r affecté par la mi n compatibilité
«  Alluvions du Gapeau (FRDG343) : u eau du secteur affecté par la mise en compatibilité

e Alluvions et substratum calcaire du Muschelkalk de
la plaine de I'Eygoutier (FRDG205),
e Formations variées de la région de Toulon
(FRDG514) :
e Socle des massifs de I'Estérel, des Maures et lles
d'Hyeres (FRDG609).
Au niveau du secteur affecté par la mise en compatibilité

Les deux masses d’eau souterraines présentent un bon état quantitatif
et qualitatif, excepté I'état qualitatif de la masse d’eau des alluvions qui
est médiocre. Le SDAGE reporte I'objectif de bon état chimique de
cette derniére masse d’eau a 2027. La non dégradation des eaux
souterraines constitue un enjeu fort.

Figure 47 : Synthese des enjeux liés a I'état quantitatif et qualitatif eaux
souterraines

USAGES DES EAUX SOUTERRAINES

Deux masses d’eau souterraines sont présentes au droit du secteur
d’étude : les alluvions et substratum calcaire du Muschelkalk de la
plaine de I'Eygoutier et les formations variées de la région de Toulon.

Description MR
P d’enjeu

Les eaux souterraines sont présentes a faible profondeur au droit du A I'échelle du PLU

secteur d’étude (de l'ordre de 1,5 a 5 m de profondeur d’aprés les
données disponibles). Elles s’écoulent du nord vers le sud. Les grés et
les pélites d’age permien qui affleurent localement dans le secteur
d’étude sont peu perméables. On les rencontre en particulier a la
jonction des lignes Marseille - Vintimille et la ligne La Pauline — Hyéres
(secteur du futur terrier). Les investigations hydrogéologiques de
terrain réalisées en 2021 dans le cadre de I'opération La Pauline dans

Les masses d’eaux souterraines sont principalement exploitées pour
un usage d’adduction en eau potable, agricole et industriel. Aucune Assez
servitude de protection des captages d’alimentation en eau potable fort

Tres fort (AEP) n’est toutefois inscrite au PLU de La Crau.

Au niveau du secteur affecté par la mise en compatibilité

la partie ouest du futur terrier montrent la présence d’eau souterraine
a une cote d’environ 37 m NGF. Il est considéré que le permien ne
referme pas de nappe.

La présence d’eaux souterraines a faible profondeur constitue un enjeu
tres fort.

Figure 46 : Synthése des enjeux liés aux masses d’eau souterraines

Le secteur d’étude ne recoupe pas d’aire d’alimentation de captage
public ni de périmetre de protection de captage public d’alimentation
en eau potable. Il n’est pas concerné par une zone de répartition des
eaux.

Moyen

Figure 48 : Synthése des enjeux liés a I'usage des eaux souterraines
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EAUX SUPERFICIELLES

MASSES D’EAU SUPERFICIELLES

Les principaux cours d’eau de la commune de La Crau sont le Gapeau
qui traverse I'agglomération, 'Eygoutier plus au sud et le Réal Martin
qui matérialise, en partie, la limite du territoire communal avec Hyéres.
Tous les trois sont identifiés dans le SDAGE comme masses d’eau
superficielle. D’autres cours d’eau et écoulements maillent également
le territoire.

Le secteur d’étude est localisé dans le sous-bassin versant Cotiers
Ouest Toulonnais (référence LP_16_02). Il est plus particuliérement
concerné par un cours d’eau permanent (sans nom) et par deux autres
écoulement temporaires (sans nom), tous trois affluents du ruisseau
Lambert, lui-méme affluent de 'Eygoutier. Ce cours d’eau et 'un des
écoulements temporaires recoupent les lignes Marseille — Vintimille et
La Pauline — Hyeéres.

Il ne recoupe aucune masse d’eau de riviere du SDAGE. L’Eygoutier
se situe a environ 1 km au sud du secteur d’étude.

HYDROLOGIE

Aucun des cours d’eau présent dans le secteur d’étude ou ses abords
ne fait 'objet de mesures hydrologiques (hauteurs / débits).

Niveau

Description d’enjeu

A I’échelle du PLU

Les principaux cours d’eau de la commune de La Crau sont le Gapeau,
I'Eygoutier et le Réal Martin. Tous les trois sont identifiés dans le
SDAGE comme masses d’eau superficielles.

Au niveau du secteur affecté par la mise en compatibilité

Le secteur d’étude est localisé dans le sous-bassin versant Cotiers
Ouest Toulonnais (référence LP_16_02). Il est plus particuliérement
concerné par un cours d’eau permanent (sans nom) et par deux autres
écoulement temporaires (sans nom), tous trois affluents du ruisseau
Lambert, lui-méme affluent de I'Eygoutier.

Le secteur d’étude ne recoupe aucune masse d’eau de riviere du
SDAGE.

Figure 50 : Synthése des enjeux liés aux masses d’eau superficielles

QUALITE DES EAUX SUPERFICIELLES

Selon le SDAGE Rhbéne-Méditerranée, les états écologiques et
chimiques des masses d’eau superficielle présentes sur le territoire
communal sont les suivants :

e Le Gapeau du rau de Vigne Fer a la mer
(FRDR114b) :

Etat écologique : Objectif de bon état a atteindre en 2027
(causes : continuité, matiéres organiques et oxydables,
hydrologie, morphologie, pesticides)

o Etat chimique : Objectif de bon état (avec et sans
ubiquiste) atteint en 2015
e L’Eygoutier (FRDR115) :
Etat écologique : Obijectif de bon potentiel a atteindre en
2027 (causes: morphologie, hydrologie, pesticides,
substances dangereuses) ;
o Etat chimique: Objectif de bon état (avec et sans
ubiquiste) a atteindre en 2027 (causes : présence de
cadmium et ses composeés).

¢ Le Réal Martin et le Réal Collobrier (FRDR113) :
Etat écologique : Objectif de bon état atteint en 2015 ;

o Etat chimique : Objectif de bon état (avec et sans
ubiquiste) atteint en 2015.

O

O

O

Aucun des cours d’eau présents au droit du secteur d’étude ne fait
I'objet d’'un suivi qualitatif. A noter cependant que les écoulements
rencontrés au droit du secteur d’étude s’écoulent dans le cours d’eau
de 'Eygoutier.

Niveau

Description d’enjeu

A I’échelle du PLU

Parmi les masses d’eau superficielle présentes sur la commune de La
Crau, seul le Réal Martin possede un bon état écologique et chimique.
Le Gapeau et I'Eygoutier présentent en effet un état écologique
dégradé notamment en raison de leur morphologie, leur hydrologie et
la présence de pesticides. Le bon état chimique de I'Eygoutier n'est
également pas atteint du fait de la présence de cadmium (et
composeés) dans le cours d’eau. Le SDAGE reporte ainsi les objectifs
de bon état (ou bon potentiel) écologique et chimique a 2027.

Tres fort

Au niveau du secteur affecté par la mise en compatibilité

L’Eygoutier qui s’écoule a 1 km au sud du secteur d’étude et dans
lequel se jettent les écoulements présents dans le secteur, présente
un état écologique moyen et un état chimique (avec et sans ubiquiste)
mauvais. Le SDAGE reporte ainsi les objectifs de bon potentiel
écologique et de bon état chimique a 2027.

Figure 51 : Synthése des enjeux liés a la qualité des eaux superficielles

Classement des cours d’eau au titre de I’article 1.214-17 du Code de
I’environnement

Dans le département du Var, les arrétés de classement des cours
d’eau fixant les cours d’eau classés en liste 1 et en liste 2 en
application de l'article L.214-17 du code de I'environnement ont été
pris le 19 juillet 2013.

Aucun des cours d’eau présent au sein du secteur d’étude n’est classé
au titre de cet article.

USAGE DES EAUX SUPERFICIELLES

Le secteur d’étude ne recoupe pas de périmeétre de protection de prise
d’eau superficielle & usage AEP.

Aucune zone de baignade n’est également recensée.

Niveau

Description HiEa .

A I’échelle du PLU

Aucune servitude de protection des captages d’alimentation en eau | Absence
potable (AEP) n’est inscrite au PLU de La Crau d’enjeu

Au niveau du secteur affecté par la mise en compatibilité

Aucun usage des eaux superficielles n’est identifié dans le secteur | Absence
d’étude. d’enjeu

Figure 52 : Synthese des enjeux liés a I'usage des eaux supetficielles

RISQUES NATURELS LIES AUX EAUX SOUTERRAINES ET
SUPERFICIELLES

REMONTEE DE NAPPE

Le risque inondation par remontée de nappe est présent sur la
commune en raison de la présence de la masse d’eau majoritairement
libre alluvions et substratum calcaire du Muschelkalk de la plaine de
I'Eygoutier.

Le secteur d’étude s’inscrit dans une zone potentiellement sujette aux
débordements de nappe.

RISQUE INONDATION

La commune de La Crau est localisée dans le périmétre du Territoire
a Risque Important (TRI) de Hyeres-Toulon au regard des
débordements des cours d’eau du Gapeau et de 'Eygoutier. Le préfet
coordonnateur de bassin a approuvé par arrétés préfectoraux la
délimitation de ce TRI le 12 décembre 2012 et la cartographie des
surfaces inondables et des risques le 20 décembre 2013.

Le secteur d’étude est situé a I'extérieur des surfaces inondables par
débordement de I'Eygoutier, comme présenté sur I'extrait de la carte
de synthéese des surfaces inondables ci-apres :

Page 42/78



PIECE E : MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D’URBANISME Rapport d'évaluation

@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2

RESEAU Ligne Nouvelle Provence Coéte d'Azur SOUS-PIECE E-4 - MISE EN COMPATIBILITE DU PLU DE LA COMMUNE DE LA CRAU

environnementale

La Pauline LE PROJET DES PHASES 1 & 2
Synthése des eaux superficielles RETTAU  Lgno Nouvolo Provonco Colo ciAne

LT Z

\...\_:‘ /‘\ 7 s ¢ d
RN FErIéde

—_ s e

B U mincuret seface an
anee

AL PR
Probabilité de crue
B Fors pobahiie

P rayeree protabEe

&
Faltle probablite 2
e l‘%}) {
— A i
Secteur d’étude g
. . . Légende Eaux superficielles i 'inof on 0 250 500
Figure 54 : Extrait de la carte de synthése des surfaces inondables- Elements généraux Cours d'eau et autres écoulements I ﬁone g d%s guan(spch.lp;evenuon des v
A Y H . A _ . | isques dinonaation w
débordement de I'Eygoutier (Source : TRI de Hyeres - Toulon) [ Aire détude rapprochée Cours deau s 4 PP [ ‘ :
A Z . = Limite départementale ——— Autre écoulement == risques dinondation (PPRI) et o S
La commune de La Crau est concernée un plan de prévention des e ity H

=== Limite communale

risques (PPR) inondation lié a la présence du Gapeau et de ses

AL . . o Infrastructures de transport principales @ Masse d'eau de riviere (SDAGE) g
principaux affluents. Les dispositions de ce PPR ont été rendues - g
immédiatement opposables par arrété du 30 mai 2016. 4 Voies ferrées a

y s . , === Voies ferrées en tunnel
Le secteur d'étude est situé dans le zonage « zones basses e
hydrographiques » de ce PPR (zone bistre). — Route nationale / métropolitaine

, . . . . . Route départementale
Il s’agit de zones basses hydrographiques interceptant un impluvium
de plus d"1 km? Elle concerne des cours’d eau,‘vallo_ns, bassins 777 Secteur d'étude
versants ou secteurs de bassins versants n’ayant a ce jour pas fait annnm Figure 53 : Synthése des eaux superficielles

l'objet d’études par modélisation hydraulique et dont le niveau
d’exposition au risque n’est pas évalué.
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Selon l'atlas des zones inondables, le secteur d’étude est concerné
dans sa quasi-totalité par le lit majeur du ruisseau de I'Eygoutier.

Seule la butte située a la jonction des lignes Marseille - Vintimille et La
Pauline — Hyéres est située hors zone inondable.
yone _.

Figure 55 : Zones inondables (Source : Atlas des zones inondables)

L’étude du fonctionnement de I'Eygoutier et de ses affluents, menée
en 2018-2020 par le Syndicat mixte d’aménagement hydraulique de
'Eygoutier (SMAHE), a débouché sur la production d’une cartographie
de la crue centennale. La cartographie proposée permet d’affiner
localement I'atlas des zones inondables. Cette étude a été validée par
les services de I'Etat.

Selon cette carte, le sud-est du secteur d’étude est concerné par une
crue centennale.

Q»;\ﬁk‘i??‘iﬁ?lll_ﬁ.‘\

-ﬁ\ Y . Y

Figure 56 : Extrait de la carte des hauteurs d’eau en cas de crue centennale
(Source : SMAHE)

Par ailleurs, l'imperméabilisation des sols par les aménagements
(ainsi que par certaines pratiques culturales) limitent linfiltration des
eaux et augmentent le ruissellement. Ceci peut occasionner la
saturation et le refoulement des réseaux d’assainissement et d’eaux
pluviales. Il en résulte des écoulements plus ou moins importants et
souvent rapides dans les rues (temps de montée parfois inférieur a
une heure).

Niveau
d’enjeu

Description

A I’échelle du PLU

La commune de La Crau est sujette au risque inondation par remontée
de nappe en raison de la présence de la masse d’eau majoritairement
libre Alluvions et substratum calcaire du Muschelkalk de la plaine de
I'Eygoutier. Elle est localisée dans le périmetre du TRI de Hyéres-
Toulon au regard des débordements des cours d’eau du Gapeau et de
I'Eygoutier. La commune de La Crau est concernée par le plan de
prévention des risques (PPR) inondation lié a la présence du Gapeau
et de ses principaux affluents.

Tres fort

Au niveau du secteur affecté par la mise en compatibilité

Le secteur d’étude est potentiellement sujet aux débordements de
nappes. Selon l'atlas des zones inondables, le secteur d’étude est
concerné dans sa quasi-totalité par le lit du ruisseau de I'Eygoutier.
Seule la butte située a la jonction des lignes Marseille - Vintimille et la
ligne La Pauline — Hyéres (secteur du futur terrier) se situe hors zone
inondable Toutefois, selon I'étude du fonctionnement de I'Eygoutier et
de ses affluents, menée en 2018-2020 par le Syndicat mixte
d’aménagement hydraulique de I'Eygoutier (SMAHE) qui permet
d’affiner localement I'atlas des zones inondables (étude validée par les
services de I'Etat), le sud-est du secteur d’étude est concerné par une
crue centennale. Le secteur d’étude est potentiellement concerné par
le risque de ruissellement urbain.

Trés fort

Figure 57 : Synthése des enjeux liés aux risques naturels (eaux
souterraines et superficielles)
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DOCUMENTS CADRES

La gestion équilibrée et durable de la ressource en eau est encadrée,
a I'échelle nationale et territoriale, par les dispositions et orientations
des documents suivants :

Directive cadre sur I'eau (DCE)

*Echelle européenne

Loi sur I'Eau et les milieux aquatiques

*Echelle nationale

Schéma directeur d'aménagement et de
gestion des eaux (SDAGE)

eEchelle du bassin Rhone Méditerranée

Schéma d’aménagement et de gestion
des eaux (SAGE)

eEchelle locale de sous-bassins

Contrat de milieux (riviéere, lac, baie ou
nappe)

eEchelle locale d'unité hydrographique cohérente

Figure 58 : Gestion de la ressource en eau

A I'échelle locale, une partie du secteur d’étude est localisée dans le
périmétre du Schéma d’Aménagement et de Gestion des Eaux
(SAGE) du Gapeau qui est en cours d’élaboration. Le secteur d’étude
s’inscrit également dans le périmétre du contrat de baie (n°2) de la
rade de Toulon (2013-2018), qui est terminé.

La gestion du risque inondation se décline selon le schéma suivant :

Directive inondation (DI)

eEchelle européenne

Plan de gestion du risque d'inondation
(PGRI)

eEchelle du bassin Rhone Méditerranée

Stratégie locale de gestion du risque
inondation (SLGRI)

eEchelle locale - Territoire a risque important
d'inondation (TRI)

Programme d'action de prévention des
inondations (PAPI)

eEchelle locale de bassins versants

Figure 59 : Gestion du risque inondation

A I'échelle locale, le secteur d’étude s’inscrit dans le périmétre de la
Stratégie Locale de Gestion du Risque Inondation (SLGRI) 2017-2021
du Territoire & Risque Important d'inondation (TRI) de Hyéres-Toulon,
arrétée par le préfet du Var le 21 décembre 2016.

Il s'inscrit également dans le périmétre du programme d’action de
prévention des inondations (PAPI) des petits cobtiers toulonnais pour
les aléas inondation par remontées de nappes naturelles,
ruissellement et coulée de boue, submersion marine, crue torrentielle
et montée rapide de cours d’eau. Le PAPI des petits cétiers toulonnais
est porté par Toulon-Provence-Méditerranée. Il a été labélisé le 5
juillet 2018 par la Commission Mixte Inondation.
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6.3.5 MILIEU NATUREL
ZONAGE DU PATRIMOINE NATUREL

Les zonages du patrimoine naturel sont considérés dans un rayon de
5 km autour du projet.

La commune de La Crau n’intercepte pas I'aire d’adhésion du Parc
national de Port Cros mais le secteur d’étude se situe a 800 m de celle-
ci. Le Parc national concerne les falaises littorales et les archipels des
fles d’Hyéres, qui ne présentent toutefois pas de lien fonctionnel avec
le secteur d’étude.

La commune de La Crau intercepte un site Natura 2000 défini au titre
de la Directive Habitat. Il s’agit de la Zone Spéciale de Conservation
(ZSC) FR9301622 « La plaine et le massif des Maures » accueillant
notamment un ensemble forestier exceptionnel sur le plan biologique.
La diversité et la qualité des milieux naturels permettent I'expression
d'un cortéege trés intéressant d'especes animales d'intérét
communautaire et d'espéces végétales rares. Le site constitue un
important bastion pour deux espéces de tortues : la Tortue d'Hermann
(Testudo hermanni) et la Cistude d'Europe (Emys orbicularis).

Situé a environ 3,8 a l'ouest, le secteur d’étude présente peu de lien
fonctionnel avec ce site Natura 2000 car il est séparé de cette derniére
par l'urbanisation et le vignoble. De plus, il ne présente pas
d’attractivité particuliére en termes de territoire de chasse pour les
chauves-souris ayant justifié sa désignation

Une autre Zone Spéciale de Conservation (ZSC) est située a moins
de 5 km du secteur d’étude. Il s’agit de la ZSC FR9301608 « Mont
Caume - Mont Faron - forét domaniale des Moriéres » présentant un
grand intérét biologique et écologique, avec notamment une forét
domaniale bien conservée (Chénaie verte, Forét galeries, Frénaie
thermophile, etc.) et des biotopes rupestres qui accueillent des
espéces Végétales rupicoles patrimoniales de flore. Les reliefs
karstigues hébergent également plusieurs espéces de chiroptéres
d'intérét communautaire. Aucun lien fonctionnel n’a cependant été
identifié avec le secteur d’étude pour les mémes raisons précitées.

La commune de La Crau ne recoupe aucun site du conservatoire du
littoral. Deux sites sont présents dans un rayon de 5 km autour du
secteur d’étude mais ces derniers concernent des milieux forestiers
littoraux, déconnectés du secteur d'étude par I'agglomération du
Pradet et de Carqueiranne.

La Crau intercepte un Espace Naturel Sensibles (ENS) : 'ENS Jardin
de 'Europe. Neuf autres ENS se situent dans un rayon de 5 km autour
du secteur d’étude. Le secteur d’étude présente toutefois peu de lien
fonctionnel avec ces 10 ENS car il est enclavé entre deux voies

ferrées, se situe en aval hydraulique de la majorité d’entre eux, et est
séparé de ces derniers par I'urbanisation, les infrastructures linéaires
et le vignoble. De plus, ces Espaces Naturels Sensibles concernent
des massifs forestiers collinéens, des milieux littoraux, des zones
humides prairiales... habitats absents du secteur d’étude.

La commune de La Crau intercepte le périmétre du Plan National
d’Actions (PNA) relatif a la Tortue d’Hermann (Testudo hermanni). Le
secteur d’étude est inclus en totalité dans ce périmétre, avec un niveau
de sensibilité trés faible quant a la présence de l'espéce. Ceci
s’explique entre autres par I'enclavement du secteur d’étude dans la
matrice agricole et I'éloignement du Massif des Maures (une dizaine
de kilométres au nord-est), noyau provencal le plus important de la
population de Tortue d’Hermann (Testudo hermanni).

Un domaine vital de I'Aigle de Bonelli (Aquila fasciata), cité au Plan
National d’Actions, est également intercepté par la commune de La
Crau. Il se situe a 3,5 km du secteur d’étude. Essentiellement viticole,
le secteur d’étude ne présente pas une attractivité particuliere pour
I'espéce.

La commune de La Crau recoupe quatre Zones Naturelles d'Intérét
Ecologique, Faunistique et Floristique (ZNIEFF) :

e ZNIEFF Il (930020271) : Massif du Mont des oiseaux
et du paradis ;

e ZNIEFF Il (930020272) : L’Estagnol ;

e ZNIEFF Il (930020277) : Ripisylves et agrosystemes
de Sauvebonne et de Réal Martin ;

e ZNIEFF 11 (930012493) : Maurettes - Le Fenouillet - Le
Mont-Redon.

Le secteur d’étude est situé a environ :

3 km au nord de la ZNIEFF Il « Massif du Mont des
oiseaux et du paradis » ;

e 2,9 km au nord-ouest de la ZNIEFF Il « L’Estagnol » ;
e 3,2 km a ["ouest de la ZNIEF Il « Ripisylves et
agrosystemes de Sauvebonne et de Réal Martin » ;

e 28 km a l'ouest de la ZNIEFF Il « Maurettes - Le

Fenouillet - Le Mont-Redon ».

Par ailleurs, le secteur d’étude est situé a moins de 5 km de 2 autres
ZNIEFF de type Il et une ZNIEFF de type I. Le secteur d’étude
présente néanmoins peu de lien fonctionnel avec ces espaces pour
les raisons évoquées ci-dessus concernant les Espaces Naturels
Sensibles.

Description

Niveau
d’enjeu

A I’échelle du PLU

La commune de La Crau recoupe les zonages du patrimoine naturel

suivants :

1 site Natura 2000: la Zone Spéciale de
Conservation (ZSC) FR9301622 « La plaine et le
massif des Maures » ;

1 Espace Naturel Sensible (ENS) : 'ENS Jardin de
I'Europe ; Tres fort
Le périmétre du Plan National d'Actions (PNA)
relatif a la Tortue d’Hermann (Testudo hermanni) ;
Le périmétre du Plan National d’Actions (PNA)
relatif a I'Aigle de Bonelli (Aquila fasciata)

4 Zones Naturelles d'Intérét  Ecologique,

Faunistique et Floristique (ZNIEFF) de type II.

Au niveau du secteur affecté par la mise en compatibilité

Le secteur de La Pauline, enclavé entre deux voies ferrées, est située
a l'interface entre I'urbanisation (a I'ouest) et le vignoble (a I'est). De
ce fait, il est sans réel lien fonctionnel avec les espaces naturels
remarquables alentours. Il ne représente pas d’intérét particulier pour
les espéces patrimoniales a large rayon d’actions citées dans ces
périmetres, comme les rapaces et les chauves-souris, au regard des
surfaces réduites d’habitats naturels peu attractives.

L’aire d'étude immédiate étant incluse en limite nord de laire
d’adhésion du parc national de Port Cros, le niveau d’enjeu du contexte
écologique est évalué comme tres fort. Toutefois, ce Parc national
concerne les falaises littorales et les archipels des iles d’Hyeres, qui
ne présentent pas de lien fonctionnel avec 'aire d’étude immédiate.

Tres fort

Figure 60 : Synthése des enjeux liés aux zonages du patrimoine naturel
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Figure 61 : Périmetres de protection contractuelle
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Figure 62 : Périmeétres de protection fonciére
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ENJEUX FONCTIONNELS - CONTINUITES ECOLOGIQUES

Les espaces naturels de la commune de La Crau sont principalement
représentés par les espaces boisés présents sur les principaux reliefs
communauy, les cours d’eau et leur ripisylve (du Gapeau et du Réal
Martin).

Deux zones humides sont également répertoriées, il s’agit du marais
de I'Estagnol situé dans le secteur de Camérone et du Plan de La
Garde dont le périmétre déborde trés légérement sur le territoire
communal. La commune compte aussi un plan d’eau artificiel a
proximité du couvent de Montbel.

Seuls trois affluents du Lambert, présents au droit du secteur d’étude,
sont identifiés comme patrimoine hydraulique dans la Trame Verte et
Bleue de la commune de La Crau.
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Ruservoirs de blodiversite

Zones de versibinés ecologiquas
(ZNEFF)

S Zones de sensixings écologigues
(Naturs 2000}

Zones d'extension
Grands massifs
Traemea ouvecle

Trame bleue
e Cours d'eay ol e npisyive

—_— Patnmaoine hydraclkjoe

Continuités &

g'y

s Grand comcor hydrauboue
= Grand corndor feTestre

Tkm @

Cancepton * Citada - Sowrce  MGN / DREAL PACA

- L2 /\-0-\'-_-_'{-/ \/

Figure 65 : Trame Verte et Bleue de La Crau (Source : PLU de La Crau)

Secteur d’étude

Les inventaires faune-flore-habitats réalisés depuis 2014 ont toutefois
permis d’identifier plus précisément les enjeux fonctionnels au niveau
du secteur d’étude.

Le bois des Tourraches constitue notamment un noyau de biodiversité
locale en bon état de conservation, enclavé entre les deux voies
ferrées, fortement déconnecté et isolé des espaces naturels
remarquables alentours par I'urbanisation et le vignoble.

L’'étude réalisée par Ecosphére en 2015 sur la transparence
écologique du réseau ferré dans le secteur d’étude montre, en
particulier, que :

e le troncon de voie ferrée « La Pauline - Hyéres » ne
constitue pas un obstacle infranchissable pour la
grande faune et la mésofaune. Non cl6turé, il est
presque toujours situé sur sommet d’'un remblai a
pentes modestes et n’est pas de nature a limiter les
possibilités de traversée. En revanche,
'aménagement s’avere limitant pour la petite faune, en
raison de I'absence de buses ou de simples conduits
qui permettraient le passage d’amphibiens ou de
micromammiferes.

e e trongon de voie ferrée « Marseille - Vintimille »
renforce la coupure liée avant tout a l'urbanisation et
l'autoroute A57.

INIVEE]
d’enjeu

Description

A I’échelle du PLU

Les espaces naturels de la commune de La Crau sont principalement
représentés par les espaces boisés présents sur les principaux reliefs
communaux, les cours d’eau et leur ripisylve (du Gapeau et du Réal
Martin).

Deux zones humides sont également répertoriées sur le territoire
communal.

Au niveau du secteur affecté par la mise en compatibilité

A I'échelle de Plaine de la Crau, I'aire d’étude immédiate est localisée
a linterface entre l'urbanisation et un vignoble exploité de maniére
intensive.

En son sein, le bois des Tourraches constitue un noyau de biodiversité
locale en bon état de conservation, enclavé entre deux voies ferrées,
fortement déconnecté et isolé des espaces naturels remarquables
alentours par I'urbanisation et le vignoble.

Moyen

Le ruisseau du Régana, qui la traverse, constitue un corridor
écologique local principalement pour les libellules et les chauves-
souris.

Figure 66 : Synthése des enjeux sur les continuités écologiques
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INVENTAIRES FAUNE/FLORE, HABITATS ET BOISEMENTS

L’aire d’étude immédiate présente un enjeu écologique :

o Assez fort au niveau d’'un matorral situé au sud de la
ligne La Pauline-Hyéres abritant quelques stations
llsoéte de Durieu (Isoetes duriei). Ce matorral
constitue également un territoire chasse pour les
chauves-souris, un site de nidification et/ou
d’alimentation pour plusieurs espéces d’oiseaux
d’enjeu moyen et un habitat terrestre pour le Crapaud
calamite (Epidalea calamita) ;

e Assez fort au niveau d’'une station d’Alpiste bleuatre
(Phalaris caerulescens) située sur un remblai
ferroviaire ;

e Assez fort a moyen au niveau des espaces ouverts en
fonction des espéces de chauves-souris et d’oiseaux
fréquentant ces derniers ;

e Assez fort au niveau des formations semi-ouvertes ou
un individu de Tortue d’Hermann (Testudo hermanni)
en déplacement le long du remblai ferroviaire a été
observé une seule fois ;

¢ Moyen au niveau de trois stations I'Alpiste aquatique
(Phalaris aquatica) localisées sur des remblais
ferroviaires ou dans des friches ;

e Faible sur le reste de I'aire d’étude immédiate.

On notera également la présence d’un site de nidification du Moineau
friquet (Passer montanus), enjeu assez fort, et d’un site de nidification
de la Chevéche d’Athéna (Athene noctua).

L’aire d’étude immédiate recoupe une zone humide définie sur le
critére pédologique, il s’agit de la zone humide de la Garde Nord d’'une
surface de 0,7 ha (surface présente dans l'aire d’étude immédiate au
droit de la commune de La Crau).

Description

Au niveau du secteur affecté par la mise en compatibilité

Niveau
d’enjeu

L’aire d’étude immédiate abrite une flore remarquable, notamment
Ilsoete de Durieu (Isoetes duriei), I'Alpiste bleuatre (Phalaris
caerulescens) et I'Alpiste aquatique (Phalaris aquatica).

Plusieurs espéces faunistiques a enjeu ont également été identifiés au
droit de l'aire d'étude immédiate : le Crapaud calamite (Epidalea
calamita), plusieurs espéces de chauve-souris et d’oiseaux
fréquentant les espaces ouverts et un individu de Tortue d’Hermann
(Testudo hermanni), observé toutefois qu’une seule fois.

L’aire immédiate recoupe une zone humide d’une surface de 0,7 ha
définie sur le critére pédologique.

Figure 67 : Synthése des enjeux écologiques

Assez
fort

Page 52/78



LE PROJET DES PHASES 1 & 2 » :
@ PIECE E : MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D’URBANISME R:E\F;i?étnﬂ :r‘;ae'ggl'g”
RESEAU Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur SOUS-PIECE E-4 - MISE EN COMPATIBILITE DU PLU DE LA COMMUNE DE LA CRAU
La Pauline LE PROJET DES PHASES 1 & 2
Habitats RESEAU  Ligne Nouvelle Provence Céle d'Azur

N

f
¥

Fond plan de localisation: © Esri - World Topographic Map

Js

g

Légende 0 250 502\ §

Eléments généraux E

1”771 Aire d'étude immédiate i \ TS ) 5

Aire d'étude rapprochée 2 | g

A e

Typologie des habitats » 3

Cours d'eau [ 84.3, Petits bois — bosquets anthropiques || 87.1, Friches 5

Milieux humides Landes, garrigues 87.2, Zones rudérales 'l ‘ i M‘ §

& . 5 La Valette -tes iabreies b2

I 24, Eaux courantes B 323, Maquis bas a cistes [[Ii11] 85x86, Jardins - parcs - t.erralns c.ie sport [Lr s < 3
22.341x32.3, Mares temporaires sous - . <] 84.5, Serres et constructions agricoles m\ £ y x \m}

couvert du maquis bas Milieux anthropisés ] 86, Zones urbanisées \>(}°“ S g L s

e [:J :iZA;Ut\r:s cu:lures Il 86, Infrastructures routiéres / P Rl o \.M \}; .mé

BB 32.143, Matorrals arborescents & Pin d'Alep LULR Ry Il 8643, Infrastructures ferroviaires o — NN e el

Mo ‘:ﬁ o850

- E Secteur d’étude
annnm Figure 68 : Habitats naturels

Page 53/78



PIECE E : MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D’URBANISME Rapport d’évaluation

@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2

RESEAU Ligne Nouvelle Provence Coéte d'Azur SOUS-PIECE E-4 - MISE EN COMPATIBILITE DU PLU DE LA COMMUNE DE LA CRAU

environnementale

La Pauline LE PROJET DES PHASES 1 & 2
Espéces d'oiseaux nicheurs é enjeu RESEAU  Lligne Nouvells Provence Cole o’ Azur

ST TV

Fond plan de localisation: © Esfi - World Topographic Map

Fond : © IGN - ORTHO 2017

[
=
o
Légende 0 250 5oom g
Eléments généraux 'ﬁ
_— p ) 2 5
v _ 1 Aire d'étude immédiate B : s fs“ 0$
Aire d'étude rapprochée ;,R;;;i' g §
Espéces d'oiseaux nicheurs a enjeu \ 3
Sites de nidification Niveaux d'enjeu Source des données Oiseaux nicheurs 3 vt B 5
stationnel . o La cro ’ S
== Moineau friquet ] Tres fort O  Ecosphere CA  Chevéche dAthlena L i 3 2
ol . Cé  Chardonneret ¢légant b o aitar o 4o % S
I Gherberis dAteNa | Fort Fm  Fauvette mélanocéphale / oy =
[ Assezfort Mf  Moineau friquet lilo‘&.";.», =4 \ \—nyo/-s
[ ] Mo Ps  Petit-duc scops \>(/ > ’ dea\ o s
yen el S N - =
Sc  Serincini el ; s
Tb  Tourterelle des bois Dm0 SR
. " .~ » . « Carueianme e
[ | Habitats d'espece VE  Verdier d'Europe g £ g S ‘\ g
= """ % Secteur d’étude
| | L}
ammEw Figure 69 : Espéces d’oiseaux nicheurs a enjeu

Page 54/78



LE PROJET DES PHASES 1 & 2 ,, :
@ PIECE E : MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D’URBANISME R:rﬁ’\i;i?étnf] :r‘;ae'ggl'g”
RESEAU  Ligne Nouvele Provence Cote d'Azur SOUS-PIECE E-4 - MISE EN COMPATIBILITE DU PLU DE LA COMMUNE DE LA CRAU
La Pauline LE PROJET DES PHASES 1 & 2
Espéces de chiroptéres é enjeu RESEAU Ligne Nouvelle Provence Céte d'Azur

e A S ¥

Fond plan de localisation: © Esri - World To;;ographic Map -

Fond : © IGN - ORTHO 2017

|
g
Légende 0 250 5oom §
Eléments généraux E
""" Aire d'étude immédiate i ¥ NS ) §
Aire d'étude rapprochée L et ’ S
s Eaux o
Espéces de chiroptéres a enjeu \ 5
Méthodologies Inventaires des ouvrages == == Zones de chasse et transit Source des données S
o
B " . La Crau I
Points d'écoute Potentialités de gites »N:ﬁgux d WDy &l Enogiite 7 wpuigen : ) 8
@  Enregistrements longue durée @ Favorable 4 bk Chiroptéres (g P e o ~F T 3
@ Points d'écoute standardisés @ Défavorable :‘ e e . i z (RS j Hysres
) | Assez fort MS  Minioptére de Schreibers m\"; ¢ 1
Types d'ouvrages esdou.vra es B Meyen Sc  Sérotine commune >(/ S Rl = 5
® Bati o — VS  Vespére de Savi S il N o s [
: erritoire de chasse pour le Minioptére i RS T N
©  Pont routier (- de Schreibers et le Vespére de Savi N do'a . A § 5
Ll g e - =
e s

" E Secteur d'étude

Figure 70 : Especes de chiroptéres a enjeu

Page 55/78



@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2

RESEAU

Ligne Nouvelle Provence Céte d'Azur

PIECE E : MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D’URBANISME
SOUS-PIECE E-4 - MISE EN COMPATIBILITE DU PLU DE LA COMMUNE DE LA CRAU

Rapport d’évaluation

environnementale

La Pauline

Zones humides

RESEAU Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur

LE PROJET DES PHASES 1 & 2

,‘} s
< 7\‘!» |

~4_THRL \

Fond plan de localisation: © Esri - World Topographic Map

Fond : ©IGN - ORTHO 2017

Légende

Elements généraux

D Aire d'étude immédiate

== Limite départementale

e=== | imite communale

Infrastructures de transport principales
m Gares

=== \VDoies ferrées

=== Voies ferrées en tunnel

== Autoroute

===== Route nationale

Route départementale

Cours d'eau et autres écoulements Zones humides

Cours d'eau Zones humides (critére pédologique)

Habitats humides (critére végétation)

Autre écoulement

Sondages pédologiques

Résultats des sondages pédologiques
‘ Cours d'eau / autre écoulement
& Humide
&  Non Humide

LNPCA-ECTE-ERE-0G0-00012 '

du 20/08/2021

Veréion 103

. . Secteur d’étude
M EEE .

Figure 71 : Zones humides

Page 56/78



@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2

RESEAU Ligne Nouvelle Provence Céte d'Azur

PIECE E : MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D’URBANISME
SOUS-PIECE E-4 - MISE EN COMPATIBILITE DU PLU DE LA COMMUNE DE LA CRAU

Rapport d’évaluation

environnementale

6.3.6 PAYSAGE ET PATRIMOINE CULTUREL
PAYSAGE

L’atlas des paysages du Var classe la commune au sein de deux
unités paysageres :

e La dépression permienne au nord ;
e La Rade de Toulon au sud.

Le nord de la commune, a vocation naturelle et viticole est composé
d’'une chaine de collines bordant la vallée de Sauvebonne ou coule le
Réal Martin. Au sud, le territoire s’ouvre sur la plaine permienne
maraichere.

Les reliefs structurants apportent une diversité paysagere et de
nombreuses possibilités de repéres identitaires et visuels (en
particulier le Mont Fenouillet) tandis que la plaine offre de larges
perspectives sur le front boisé des plateaux calcaires (massif du
Coudon / Baus Rouges).

La commune de La Crau s’articule également avec le massif de
Maures, par des relations visuelles fortes dans la vallée de
Sauvebonne et une articulation physique par le massif des Maurettes
et le Mont Fenouillet.

Le secteur d’étude s’inscrit dans l'unité paysagére de « la dépression
permienne ». La ligne de La Pauline-Hyéres se situe dans la plaine
alluviale constituée d’une dépression largement marquée par les eaux
et permettant le développement de I'agriculture. Seul le nord-ouest du
secteur d’étude est marqué par une présence humaine dense avec la
zone industrielle de Toulon-Est.

o Niveau
Description o
d’enjeu
A I’échelle du PLU
Deux grandes unités paysagéres se distinguent sur le territoire
communal :
e Ladépression permienne au nord ;
e |a Rade de Toulon au sud.
Le nord de la commune, a vocation naturelle et viticole est
composé d’'une chaine de collines bordant la vallée de
Sauvebonne ou coule le Réal Martin. Au sud, le territoire s’ouvre Assez fort

sur la plaine permienne maraichere.

Niveau

Description P o

Au niveau du secteur affecté par la mise en compatibilité

Le secteur d’étude s'inscrit dans l'unité paysagére de « la
dépression permienne ». La ligne de La Pauline-Hyeres se situe
dans la plaine alluviale constituée d’'une dépression largement
marquée par les eaux et permettant le développement de
I'agriculture.

Seul le nord-ouest du secteur d’étude est marqué par une
présence humaine dense avec la zone industrielle de Toulon-
Est.

Figure 72 : Synthése des enjeux liés au paysage

PATRIMOINE CULTUREL

MONUMENTS HISTORIQUES

La commune de La Crau ne recense aucun monument historique sur
son territoire. Elle intercepte seulement le périmétre de protection du
four a cade des Pousselons qui est situé sur la commune de Sollies-
Pont.

Le secteur d’étude ne recoupe ainsi aucun périmétre de protection.

AUTRES PROTECTIONS PATRIMONIALES

D’aprés I'atlas des patrimoines, le patrimoine communal ne fait I'objet
d’aucune autre protection.

SITES INSCRITS ET CLASSES

Aucun site classé ou inscrit n’est recensé au sein de la commune de
La Crau.

Description Niveau d’enjeu

A I’échelle du PLU

La commune de La Crau intercepte seulement le périmétre de

protection du four & cade des Pousselons qui est situé sur la

commune de Solliés-Pont. D’'aprés l'atlas des patrimoines, le Faible
patrimoine communal ne fait I'objet d’aucune autre protection.

Aucun site classé ou inscrit n’est recensé.

Au niveau du secteur affecté par la mise en compatibilité

Le secteur d’étude n’intercepte aucune protection liée au

patrimoine architectural et naturel. Absence d'enjeu

Figure 73 : Synthése des enjeux liés aux monuments historiques, aux
autres protection patrimoniales et aux sites inscrits et classés

ARCHEOLOGIE

Quatre zones de saisine archéologiques sont définies sur la commune
de La Crau par arrété préfectoral du 5 novembre 2003. Le secteur
d’étude ne recoupe pas de zone de présomption de prescription

archéologique toutefois trois entités archéologiques se trouvent a
proximité (références 83 062 002, 83 062 006, 83 062 022, 83 047
0042).

Niveau

Description SPer A

A I’échelle du PLU

Quatre zones de saisine archéologiques sont définies sur la commune Assez
de La Crau par arrété préfectoral du 5 novembre 2003. fort

Au niveau du secteur affecté par la mise en compatibilité

Le secteur d’étude ne recoupe pas de zone de présomption de
prescription archéologique toutefois trois entités archéologiques se
trouvent a proximité.

Assez
fort

Figure 74 : Synthése des enjeux liés aux sites inscrits et classés et a
I'archéologie
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6.3.7 CADRE DE VIE ET SANTE HUMAINE
ENVIRONNEMENT SONORE

La commune de La Crau est concernée par des nuisances sonores
provenant principalement des réseaux de transport (voies ferrées,
A570, RD76, RD276, RD98, RD554).

Au droit du secteur d’étude, le classement sonore des infrastructures
de transport terrestre est le suivant :

e Catégorie 1 (secteur de nuisance de 300 m de part et
d’autre du bord de la chaussée) : voie ferrée de
Marseille a Vintimille, autoroute A570 ;

e Catégorie 3 (secteur de nuisance de 100 m) : route
départementale RD98 ;

e Catégorie 4 (secteur de nuisance de 30 m) : voie ferrée
de La Pauline a Hyéres.
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Figure 76 : Cartographie des secteurs affectés par le bruit au droit du
secteur d’étude (Source : DDTM du Var)

Une campagne de mesures de bruit a également été réalisée en
février 2021 (couvre-feu a 18h en vigueur susceptible d’avoir minimisé
les niveaux sonores nocturnes, hors circulation ferroviaire) dans le
cadre de I'opération afin de caractériser 'ambiance sonore existante.
Cette derniere vient compléter les mesures réalisées en novembre
2015.

Les mesures du niveau de pression acoustique permettent de
connaitre les niveaux sonores en facade des habitations riveraines de
la ligne ferroviaire ou des infrastructures routiéres voisines, sur les
périodes réglementaires diurne (6 h - 22 h) et nocturne (22 h - 6 h).

D’aprés les résultats de ces deux campagnes de mesures
acoustiques, le secteur d’étude peut étre considéré dans son
ensemble comme une zone d’ambiance sonore modérée, avec des
niveaux sonores globalement inférieurs a 60 dB(A) le jour et 55 dB(A)
la nuit.

Niveau

Description d’enjeu

A I’échelle du PLU

La commune de La Crau est concernée par des nuisances sonores
provenant principalement des réseaux de transport (voie ferrée de
Marseille a Vintimille, A570, routes départementales).

Au niveau du secteur affecté par la mise en compatibilité

Le secteur d’étude est en grande partie inclus dans les secteurs
affectés par le bruit en lien avec la présence dinfrastructures de
circulation routiere et ferroviaire.

D’apres les résultats des campagnes de mesures acoustiques, le
secteur d’étude est toutefois considéré dans son ensemble comme
une zone d’ambiance sonore modérée, avec des niveaux sonores
globalement inférieurs a 60 dB(A) le jour et 55 dB(A) la nuit.

Figure 77 : Synthése des enjeux liés a I'environnement sonore

QUALITE DE L’'AIR

POPULATIONS ET LIEUX VULNERABLES

Un inventaire des établissements recevant des populations
vulnérables (écoles, créches, hdpitaux, maisons de retraite, etc.) a été
effectué au droit du secteur d’étude. Sur la base de cet inventaire,
aucun établissement vulnérable n’a été identifié.

EMISSIONS POLLUANTES

D’aprés l'application CIGALE d’AtmoSud, I'observatoire de la qualité
de l'air en région Provence-Alpes-Cote d’Azur, les émissions de
polluants a I'échelle communale sont les suivantes (année 2018) :

e Oxydes d’azote (NO et NOy) : 149 tonnes, soit 4,1 %
des émissions de la Métropole Toulon Provence
Méditerranée. Le secteur du transport routier est le
principal émetteur de NOx avec 82 % des émissions
de la commune ;

¢ Dioxyde de soufre (SO) : 2,2 tonnes, soit 0,8 % des
émissions de la Métropole Toulon Provence
Méditerranée. Le secteur résidentiel est le principal
émetteur de SO, avec 55 % des émissions de la
commune ;

e Composés Organiques Volatils Non Méthaniques
(COVNM) : 258 tonnes, soit 6,3 % des émissions de la
Métropole Toulon Provence Méditerranée. Les
émetteurs non inclus parmi les secteurs Energie,
Industrie/déchets, Résidentiel, Tertiaire, Agriculture,
Transports routiers et Autres transports représentent
la part la plus importante avec 58 % des émissions de
la commune ;

¢ Monoxyde de carbone (CO) : 332 tonnes, soit 6,7 %
des émissions de la Métropole Toulon Provence
Méditerranée. Le secteur résidentiel est le principal
émetteur de CO avec 64 % des émissions de la
commune ;

e Particules PM10 : 38 tonnes, soit 5 % des émissions
de la Métropole Toulon Provence Méditerranée. Le
secteur résidentiel est le principal émetteur de PM10
avec 36 % des émissions de la commune ;

e Particules PM2,5 : 29 tonnes, soit 5,6 % des émissions
de la Métropole Toulon Provence Méditerranée. Le
secteur résidentiel est le principal émetteur de PM2,5
avec 47 % des émissions de la commune.

Les émissions de benzéne et de métaux ne sont pas publiées par
'application CIGALE d’AtmoSud.

Aucune source d’émissions industrielles, recensée au titre des
émissions dans l'air, n'est située a proximité de 'emprise du secteur
d’étude.

Indépendamment de ces sources industrielles, le trafic routier et le
secteur résidentiel / tertiaire constituent les principales sources
d’émissions de polluants atmosphériques.

SURVEILLANCE PERMANENTE

L’indice ATMO confére au secteur d’étude une qualité de I'air pouvant
étre qualifiée de moyenne a bonne sur les 4 dernieres années.
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AMBIANCE LUMINEUSE
ol Niveau
Description

d’enjeu

A I'échelle du PLU

D’aprés I'application CIGALE d’AtmoSud, les principales sources
d’émissions de polluants a I'échelle communale sont les suivantes
(année 2018) :

e  Secteur transport routier: NOX ;

e  Secteur résidentiel : SO2, CO, PM10, PM2,5;

e Autres que Energie, Industrie/déchets,
Résidentiel, Tertiaire, Agriculture, Transports Moyen
routiers et Autres transports : COVNM

La commune de La Crau n’est pas un grand contributeur
d’émissions de polluants a I'échelle de la Métropole Toulon
Provence Méditerranée (moins de 7 % par polluant). Pour rappel,
sa population et sa superficie représentent respectivement 4 % et
10 % de la population et du territoire métropolitains.

Au niveau du secteur affecté par la mise en compatibilité

Aucun établissement vulnérable a la pollution atmosphérique
(écoles, créches, hopitaux, maisons de retraite, etc.) n'a été
identifié au droit du secteur d’étude.

Aucune source d’émissions industrielles, recensée au titre des
émissions dans l'air, n'est située a proximité de I'emprise du
secteur d’étude.

Indépendamment de ces sources industrielles, le trafic routier et le
secteur résidentiel / tertiaire constituent les principales sources
d’émissions de polluants atmosphériques.

L’'indice ATMO confere au secteur d’étude une qualité de lair
pouvant étre qualifiée de moyenne a bonne sur les 4 dernieres
années.

Figure 78 : Synthese des enjeux liés a la qualité de I'air

VIBRATIONS

Le passage dun train peut étre source de vibrations qui se
transmettent par le sol vers le plancher, mais aussi de bruit généré par
la vibration du plancher.

Le bruit de grondement occasionné par la vibration du plancher est
appelé bruit solidien, par opposition au bruit aérien qui se transmet
dans l'air a travers les ouvertures du batiment.

Le chemin suivi par les ondes générées au passage d’un train depuis
la voie ferrée jusqu’a lintérieur des batiments est illustré dans le
schéma suivant :

Source d’émission

Bruit aérien

Figure 79 : Phénomeénes vibro-acoustiques au passage d’un train (Source :
Egis/ACOUSTB)

En gare de La Pauline, le passage des trains génére des vibrations
dont la propagation et la perception par les riverains dépendent des
caractéristiques des sols en place, de la distance des batis et du type
de bati. La gare est située a proximité de batis sensibles aux vibrations
(logements).

Niveau

Description denjeu

A I'échelle du PLU

Le territoire communal est soumis aux vibrations liées a la présence
d’infrastructures ferroviaires. Les chantiers de construction peuvent
également, de fagcon temporaire, engendrer des nuisances vibratoires.
Celles-ci ont un impact sur le cadre de vie des habitants.

Moyen

Au niveau du secteur affecté par la mise en compatibilité

Le passage des trains génére des vibrations dont la propagation et la
perception par les riverains dépendent des caractéristiques des sols
en place, de la distance des bétis et du type de bati.

Figure 80 : Synthése des enjeux liés aux vibrations

Figure 81 : Pollution lumineuse (Source : https://avex-asso.org)

Magenta : 50-100 étoiles visibles, les principales constellations commencent a étre
reconnaissables.

Rouge : 100 -200 étoiles : les constellations et quelques étoiles supplémentaires
apparaissent. Au télescope, certains Messier se laissent apercevoir.

: 200-250 étoiles visibles, dans de bonnes conditions, la pollution est
omniprésente, mais quelques coins de ciel plus noir apparaissent ; typiquement
moyenne banlieue.

: 250-500 étoiles. Pollution lumineuse encore forte. Voie Lactée qui peut
apparaitre dans de trés bonnes conditions. Certains Messiers parmi les plus brillants
peuvent étre pergus a I'ceil nu.

Vert : 500-1000 étoiles. Grande banlieue tranquille, faubourg des métropoles. Voie
lactée souvent perceptible mais trés sensible encore aux conditions atmosphériques
; typiquement les halos de pollution lumineuse n’occupent qu’'une partie du ciel et
montent & 40-50 ° de hauteur.

Cyan : 1000-1800 étoiles : la Voie Lactée est visible la plupart du temps
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Description C':{iVE_au VULNERABILITE AU CHANGEMENT CLIMATIQUE
enjeu

A I'échelle du PLU

La commune de La Crau présente une pollution lumineuse
relativement importante, caractéristique des communes Moyen
d’agglomération.

Niveau

Description d’enjeu

A I'échelle du PLU

Au niveau du secteur affecté par la mise en compatibilité

Selon le GIEC, la région méditerranéenne constitue un « hot spot » du
changement climatique.

La pollution lumineuse y est globalement moindre (secteur peu

urbanisé) excepté au nord-ouest (zone industrielle de Toulon-Est). ey 2

Au niveau du secteur affecté par la mise en compatibilité

Figure 82 : Synthese des enjeux liés a 'ambiance lumineuse

ODEURS ET FUMEES

Cette thématique est traitée a la Piece C, Tome 1, Chapitre 4 —
Description des facteurs environnementaux, Sous-chapitre 9.

Figure 85 : Synthése des enjeux liés a la vulnérabilité au changement

o NIVEET

Description 5
d’enjeu
A I’échelle du PLU
La commune de La Crau n’est pas particulierement concernée par des Moyen
odeurs ou des émissions de fumées.
Au niveau du secteur affecté par la mise en compatibilité

Le secteur d’étude n’est pas particulierement concerné par des odeurs Moyen
ou des émissions de fumées

Figure 83 : Synthése des enjeux liés aux odeurs et fumées

6.3.8 ENERGIE, GAZ A EFFET DE SERRE ET BILAN

climatique
GAZ A EFFET DE SERRE

Description N’lve_au

d’enjeu
A I'échelle du PLU

Les émissions de Gaz a Effet de Serre (GES) représentent 51 kt eq.

CO2 en 2018 sur le territoire communal, soit 4 % des émissions de la

Métropole Toulon Provence Méditerranée.
Moyen

Ces émissions proviennent majoritairement du secteur des transports
routiers (72 %). Le secteur résidentiel contribue également a hauteur
de 13 % des émissions de GES totales.

CARBONE
ENERGIE

o Niveau

Description d’enjeu
A I’échelle du PLU
La consommation d’énergie finale en 2018 de la commune de La Crau
est de 23 868 tep, essentiellement issue des produits pétroliers (57 %
et de I'électricité (30 %). Le secteur des transports routiers est le plus Faible
consommateur en énergie. L’énergie produite provient de la biomasse
(77 %), de I'énergie solaire photovoltaique (18 %) et de I'énergie
solaire thermique (5 %).
Au niveau du secteur affecté par la mise en compatibilité

Aucun parc éolien ou photovoltaique et aucune installation .

) . , . ' Faible
hydroélectrique n’est présent dans le secteur d’étude.

Figure 84 : Synthese des enjeux liés a I'énergie

Figure 86 : Synthése des enjeux liés aux Gaz a Effet de Serre
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6.4 ANALYSE DES INCIDENCES NOTABLES " Forviomnement cets Gssitication os at sans prse an
PROBABLES DE LA MISE EN compte des effets du projet sur I'environnement) :
COMPATIBILITE SUR

L'E NVIRONNEMENT, DES PROBLEMES Sans obiet Absence d’incidence sur le document d’urbanisme.

POSES PAR SON ADOPTION SUR LES J Aucune mesure ERC n’est prévue.

ZONES REVETANT UNE IMPORTANCE Incidence estimée comme négligeable qu'elle soit

PARTICULIERE POUR Non notable | positive ou négative a [I'échelle du document

L'ENVIRONNEMENT ET LES MESURES d’urbanisme. Aucune mesure ERC n’est prévue.

ENVISAGEES POUR EVITER, REDUIRE Notable Incidence négative nécessitant la mise en place de
C.

ET COMPENSER LES CONSEQUENCES mestres ER

DOMMAGEABLES | Posiive [incidenceposve |

Figure 87 : Appréciation du niveau d’incidence environnementale sur le

6.4.1 LES INCIDENCES NOTABLES PROBABLES DE LA document d'urbanisme
MISE EN COMPATIBILITE SUR ¢ Les mesures ERC des incidences notables induites par la
CENVIRONNEMENT ET LES MESURES MECDU, au stade du présent dossier
PROPOSEES POUR EVITER, REDUIRE ET ; P '
COMPENSER LES CONSEQUENCES
DOMMAGEABLES

PRESENTATION DES INCIDENCES ET MESURES DE LA
MISE EN COMPATIBILITE DU DOCUMENT D’URBANISME

Le tableau ci-aprés présente par colonne :

e Les évolutions du PLU portées par la mise en compatibilité
du document d’urbanisme (MECDU) nécessaire a la
réalisation du projet des phases 1 & 2 ;

e Les thématiques environnementales susceptibles d’étre
impactées par ces évolutions ;

e Un rappel des principales incidences du projet sur ces
thématiques. Celles-ci sont davantage développées dans
le Cahier Territorial du secteur de la Pauline (voir Piece C -
TOME 2 — Cahier Territorial du secteur de La Pauline) ;

e Un rappel des principales mesures pour Eviter, Réduire,
Compenser (ERC) les incidences négatives du projet sur
I'environnement, issues du Cahier Territorial. Sur certaines
thématiques, les mesures ERC propres au projet
participent a la limitation des incidences environnementales
des évolutions apportées au document d’urbanisme ;

e Les incidences probables de la mise en compatibilité du
document d’'urbanisme sur I'environnement ;
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_- Evaluation environnementale du projet Evaluation environnementale de la MECDU

Evolutions du PLU
portées par la
mise en
compatibilité

Déclassement de
la zone A vers la
zone urbaine a
vocation
industrielle UZf
qui autorise les
équipements
publics (dont
ferroviaire).

Théme
environnemental

Rappel des incidences du projet
sur I’environnement

Rappel des mesures ERC du projet

Plusieurs mesures ont été et seront mises en
place dans le cadre du projet (voir Piece C -
TOME 2 - CT du secteur de La Pauline) :

e ME variantes
successivement retenues en
2016 et en 2019 (terrier) et en

2020-2021 (PEM) ont permis

Les

de limiter les emprises de
lopération sur le foncier
(agriculture, industrie) et sur le
bati

Incidences sur P’environnement de la
MECDU

Niveau
d’incidence
environnementale

Mesures ERC de la MECDU

Des  acquisitions ~de terrain e MR : Limitation des emprises - e o
extérieurs aux emprises foncieres foncieres afin de réduire le La superficie de la zone A sera réduite Compte tenu de lincidence
de SNCF Réseau sont nécessaires - a hauteur de 1,1869 ha, représentant environnementale non notable, aucune
Occupation du sol = Pour la réalisation du projet. nombre de propriétaires et les XOGI% genla zupslr_flljzls tolfaltéde Ialzgzs Non notable mesure n'est envisagée pour cette
Celles-ci t not t surfaces fonciéres concernés - @!echelie au e La Crau ( thématique
elles-ci - concernent  notammen " . ha). L'incidence de cette évolution est
des espaces classés en zone A par les acquisitions foncieres | gonc estimée négligeable.
dans le PLU communal. e MR : Réalisation d’'une enquéte
parcellaire afin de déterminer
les parcelles ou parties de
parcelles concernées par des
acquisitions fonciéres. Ces
parcelles nécessaires a
I'opération seront acquises de
préférence par voie amiable.
e MR Indemnisation  des
propriétaires selon les
modalités définies dans le code
de I'expropriation
A noter que sur les 1,1869 ha de = Plusieurs mesures ont été et seront mises en
zone A a déclasser, environ 0,70 ha | place dans le cadre du projet (voir Piéce C -
soit environ 60 %) de la zone A - ine) : - P
( d d ?)\ . TOME 2 - CT du secteur de La Pau"ne) : La SuperfICIe de la zone A sera réduite Compte tenu de I'incidence
correspondent deja - aux voles a hauteur de 1,1869 ha, représentant i
ferrées existantes ou a des voies e ME Les  variantes o 6;2);e a sup'erficie to{ale%e Azone enwronnem?nt;alle non notable, aUCUEe
Vité ; i i ] : ISl mesure n'est envisagée pour cette
Activités agricoles | routieres existantes successivement retenues en | A 3 féchelle du PLU de La Crau (1 947 Non notable thematique

De plus, aucun espace cultivé n’est
affecté réellement par ce
changement de zonage et le projet.

2016 et en 2019 (terrier) et en
2020-2021 (PEM) ont permis
de limiter les emprises de
l'opération sur le foncier

ha). L'incidence de cette évolution est
donc estimée négligeable.
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Ligne Nouvelle Provence Céte d'Azur

environnementale
RESEAU

_- Evaluation environnementale du projet Evaluation environnementale de la MECDU

Evolutions du PLU
portées par la
mise en
compatibilité

Théme
environnemental

Rappel des incidences du projet
sur I’environnement

Rappel des mesures ERC du projet

(agriculture, industrie) et sur le
bati

MR : Limitation des emprises
foncieres afin de réduire le
nombre de propriétaires et les
surfaces foncieres concernés
par les acquisitions foncieres
MR : Réalisation d’'une enquéte
parcellaire afin de déterminer
les parcelles ou parties de
parcelles concernées par des
acquisitions fonciéres. Ces
parcelles nécessaires a
'opération seront acquises de
préférence par voie amiable.
MR Indemnisation des
propriétaires selon les
modalités définies dans le code
de I'expropriation

Incidences sur P’environnement de la
MECDU

Niveau
d’incidence
environnementale

Mesures ERC de la MECDU

La mesure suivante sera mise en place dans le
cadre du projet (voir Piece C - TOME 2 - CT du
secteur de La Pauline) :

MR Mesures de
concertation liées a la
présence du site Seveso
Pétrogarde avec la DREAL

L’'ouverture a l'urbanisation de cette
zone A pourra augmenter I'exposition
aux risques inhérents au site Seveso
Pétrogarde.

Les aménagements prévus dans la afin d'établir les regles a _ Compte tenu de lincidence

Risques zone A a déclasser sont concernés . ) Le projet sera conforme aux environnementale non notable, aucune

technologiques et | par le périmétre d’isolement Z2 au Imposer aux entreprises | dispositions du réglement relatives au Non notable mesure n'est envisagée pour cette
pollution titre de la réglementation Seveso intervenant sur le chantier secteur Z2 qui précise que ne sont thématique

relativement au site Pétrogarde.

MR : Mesures de prévention
liées a la présence du site
Seveso Pétrogarde (plan de
prévention  accés  aux
services de sécurité et de
secours, signalisation, etc.)
MR Réalisation d'une
étude de pollution des sols

autorisés que les ouvrages techniques
nécessaires aux services publics ou
d’intérét collectif sous réserve qu'ils ne
soient pas susceptibles d’affecter la
sécurité des installations en place.

Page 64/78




Rapport d’évaluation

PIECE E : MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D’URBANISME
SOUS-PIECE E-4 - MISE EN COMPATIBILITE DU PLU DE LA COMMUNE DE LA CRAU

@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2
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environnementale
RESEAU

_- Evaluation environnementale du projet Evaluation environnementale de la MECDU

Evolutions du PLU

portées par la
mise en
compatibilité

Théme
environnemental

Rappel des incidences du projet
sur I’environnement

Rappel des mesures ERC du projet

afin d’identifier et
caractériser les éventuelles
pollutions présentes au droit
du site BASIAS
PAC8302078 (ancien dépbt
de gaz liquéfié de la gare de
La Pauline) et de définir les
éventuelles suites a mener

Incidences sur P’environnement de la
MECDU

Niveau
d’incidence
environnementale

Mesures ERC de la MECDU

routiers

I'Eygoutier

droit de
Toulon-Est.

Les aménagements ferroviaires et
vont
limperméabilisation de nouvelles

Selon l'atlas des zones inondables,
la zone A a déclasser est concernée
par le lit majeur du ruisseau de
que par
inondations par ruissellement au
industrielle de

ainsi

la zone

entrainer

des

Plusieurs mesures seront mises en place dans
le cadre du projet (voir Piece C - TOME 2 - CT
du secteur de La Pauline) :

MR : Mise en place dun
assainissement provisoire
pendant la phase de
réalisation, en cas de
nécessité, afin de réduire les
arrivées d’eaux de

ruissellements naturels sur les

surélévation  des
équipements  sensibles et
potentiellement polluants,
établissement d'un plan de
secours et d’urgence, etc.).

MR : Mise en ceuvre d'un
drainage des eaux pluviales
(ouvrages longitudinaux et
transversaux, installation de
guais drainants, réalisation de
bassins d’écrétement enterrés,
systeme de pompage des eaux
pluviales dans le point bas du

naturels,

L’'ouverture a l'urbanisation de cette
zone agricole va avoir pour incidence
'augmentation de l'imperméabilisation

précisent que les eaux pluviales doivent
étre collectées sur I'emprise de l'unité
fonciére, objet du projet de construction
et dirigées par des canalisations vers les
caniveaux, fossés ou réseaux prévus a
cet effet ou permettre le libre
écoulement des eaux pluviales.

parcelles. ié 4 4 i
. . zones de travaux. lies aux amenagements nécessaires
Des risques de pollutions par ¢ MR : Maitise du risque au projet, et entrainer une augmentation
lessivage des sols et : q des besoins de traitement des eaux de TR
, ge inondati dant le chanti Ui Compte tenu de I'incidence
_ d’augmentation ~du Inondation pendant le chantier | plule. environnementale non notable, aucune
Eaux soutgr_rames dysfonctionnement hydraulique (interdiction de stockage dans | e projet se conforme aux régles Non notable mesure n'est envisagée pour cette
et superficielles pourront en découler. les points bas des terrains d'assainissement de la zone UZf qui thématique
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_- Evaluation environnementale du projet Evaluation environnementale de la MECDU

Evolutions du PLU
portées par la
mise en
compatibilité

Théme
environnemental

Rappel des incidences du projet
sur I’environnement

Rappel des mesures ERC du projet

terrier) afin de collecter et
d’écréter les eaux pluviales.

Incidences sur P’environnement de la
MECDU

Niveau
d’incidence
environnementale

Mesures ERC de la MECDU

Le secteur d’étude est inclus en
totalité dans le périmetre du Plan
National d’Actions (PNA) relatif a la
Tortue d’Hermann (Testudo
hermanni), avec un niveau de
sensibilité tres faible quant a la
présence de [l'espéce. Ceci
s’explique entre autres par
l'enclavement du secteur dans la

Zonage du matrice aaricole et I'éloianement du Compte tenu de Tlabsence d’incidence Le déclassement de la zone A n'aura Compte tenu de I'absence d’incidence
atrimoin?—:‘ naturel | Massif degs Maures (unegdizaine de environnementale, aucune mesure n'est  aucune incidence sur le patrimoine Sans objet environnementale, aucune mesure n’est
P kilométres au nord-est), noyau envisagée pour cette thématique naturel environnant. envisagée pour cette thématique
provencal le plus important de la
population de Tortue d’Hermann
(Testudo hermanni).
Les liens fonctionnels avec les
autres sites naturels périphériques
sont également quasi inexistants.
Plusieurs mesures seront mises en place dans
D’apres les inventaires faune/flore | le cadre du projet (voir Piece C - TOME 2 - CT
menés pour le projet, les habitats | du secteur de La Pauline) :
naturels au droit de la zone A a _
déclasser sont principalement des e ME : Implantation des bases
milieux anthropisés (86, travaux, des accés, etc. hors
Infrastructures routiéres, 86.43, des secteurs dlintérat
Infrastructures ferroviaires) et des i _ _
milieux boisés (84.3, Petits bois - écologique et des boisements | La superficie de la zone A sera réduite
bosquets anthropiques). e ME Balisage et mise en @ hauteur de 1,1869 ha, représentant
) o - . . , R 0,06 % de la superficie totale de la zone Compte tenu de l'incidence
fInven};::lures Err:JtpehZ:teei(tair’rrleéaglsauon’ lincidence defensl de stations d'especes | A's pachelle du PLU de La Crau. environnementale non notable, aucune
aune/flore, : végétales 5 mesur n’est nvisagé r tt
habitats et MR - Limitation de Femprise qu | =€ déclassement de la zone A n'aura Non notable thg?rlljateique =l SIMSAEEEIPOLEE CEe
boisements e Moyenne au y - Himitation de temprise AU gonc pas d'incidence notable sur les
niveau des chantier et de la circulation des | habitats  naturels, les espéeces
stations  d’Alpiste engins au strict nécessaire floristiques et faunistiques a I'échelle
. . communale.
aquatique e MR : Implantation des bases
(Phalaris travaux, des acces, etc. de
aquatica) qui maniére a préserver la partie
seront détruites - du bois des Tourraches située
e Faible 3 hors emprise travaux

négligeable sur le

¢ MR : Préservation des lisieres
de boisement
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_- Evaluation environnementale du projet Evaluation environnementale de la MECDU

Evolutions du PLU .
Niveau

Rappel des mesures ERC du projet MECDU d’incidence Mesures ERC de la MECDU
environnementale

portées par la Théme Rappel des incidences du projet Incidences sur I’environnement de la

mise en environnemental sur ’environnement
compatibilité

reste de la zone e MR : Balisage et mise en
concernée. défens des sites d'intérét
écologique adjacents a
En phase fonctionnement, les 'emprise travaux

incidences brutes sur les habitats,

o e MR : Adaptation des périodes
la flore et faune sont estimées

négligeables sauf si a court terme de  travaux  pour les
les espéces végétales exotiques défrichements et les
envahissantes se développaient sur dégagements des emprises
les nouveaux accotements 4éb il

ferroviaires et les emprises travaux (débroussaillage,

réhabilités écologiqguement. terrassement, etc.)

¢ MR : Mesures spécifiques lors
du défrichement pour la
végétation

e MR : Gestion des déblais-
remblais

e MR : Mise en pratique de
mesures de prévention
classiques des pollutions

e MR : Gestion des poussiéres

¢ MR : Déplacement des stations
de I'Alpiste aquatique (Phalaris
aquatica) en préalable aux
travaux

¢ MR: Limitation des éclairages
nocturnes en phase travaux

e MR : Déplacement d’individus
de Tortue d’Hermann (Testudo
hermanni) le cas échéant au
préalable aux travaux

e MR : Pose de clbtures
temporaires en phase travaux

e MR: Déplacement d’individus
de Crapaud calamite (Epidalea
calamita) au préalable aux
travaux

e MR : Pose de clbtures
temporaires en phase travaux
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sur I’environnement

Rappel des mesures ERC du projet

e MR : Gestion des orniéres en
phase chantier

e MR : Mesures relatives aux
espéces végétales exotiques
envahissantes

e MR Eclairage nocturne
adapté afin de réduire
l'incidence lumineuse nocturne
sur la faune

e MR : Limiter le recours aux

produits phytosanitaires

Incidences sur P’environnement de la
MECDU

Niveau
d’incidence
environnementale

Mesures ERC de la MECDU

La zone A a déclasser n’intercepte
pas d’élément de la trame verte et

La mesure suivante sera mise en place dans le
cadre du projet (voir Piece C - TOME 2 - CT du
secteur de La Pauline) :

e MC : Compensation visant une
valeur guide de 200 % avec

La zone humide de la Garde Nord n’est
pas identifiée dans le PLU de La Crau.

aménagements sur la commune de
La Crau se restreignent en effet aux
infrastructures existantes.

impactante d’un point de vue
paysager.

e MR : Mesures d’insertion
paysagere et architecturale du
terrier et de la nouvelle voie en

Par ailleurs, une bande laissée libre de
toute construction en facade des voies
publiqgues doit faire l'objet d'un
traitement spécifique :

fonctionnels - _ hauteur de 100% de la surface = UN€ compensation est toutefois prévue Non notable environnementale non notable, aucune
Continuités EI,I(=T [recoupe une zone humide détruite par la création ou la dans le cadre du projet. mesure nest envisagée pour cette
ecologiques definie sur le critere pedologique ; il : - L'incidence de cette évolution est donc thématique
s’agit de la zone humide de la restauration de zone humide LT
de Nord ) . estimée negligeable.
Garde Nord. fortement dégradée et une
compensation complémentaire
par 'amélioration des fonctions
de zones humides
partiellement dégradées.
Plusieurs mesures ont été et seront mises en L it f sales de |
place dans le cadre du projet (voir Piece C - - pr?ﬁfse conlorme aux regies de 1a
TOME 2 - CT du secteur de La Pauline) : zone qui precise quen aucun cas,
3 o les constructions et installations ne
LeS. amenagements ferrOV|a|reS et . ME ' La Val‘iante « terrier » doivent’ par |eur Si'tuationl |eurs
routiers ne vont pas retenue parmi les variantes dimensions ou leur aspect extérieur, Compte tenu de l'incidence
significativement  modifier  la enue parm _ porter atteinte au caractére ou a l'intérét environnementale non notable, aucune
Paysage perception paysagere au droit de la présentées a la concertation des lieux avoisinants, aux sites, aux N st mesure n'est envisagée pour cette
zone A a declasser. Les de 2019 est la moins paysages naturels ou urbains. thématique
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sur I’environnement

Rappel des mesures ERC du projet

déblai afin de réduire
l'incidence visuelle de ces
éléments et de favoriser leur
insertion dans le paysage.

Incidences sur P’environnement de la
MECDU

e Haie d'alignement
d'arbres de haute tige
pour mettre en valeur

les facades

e Haie végétale dense
d'espéces
persistantes pour
masquer des dépots et
citernes.

Niveau
d’incidence
environnementale

Mesures ERC de la MECDU

Adaptations
apportées au
reglement

Occupation du sol

Un nouvel article est intégré dans
les dispositions générales du PLU
de La Crau relatif aux
« Equipements ferroviaires » afin
d’autoriser dans les zone U et AU
ainsi que dans les « Périmétres de
travaux ferroviaires potentiels »
situés en zone A des pistes d’acces,
installations, aménagements,
constructions temporaires, dépbts
de matériaux, affouillements et
exhaussements des sols.

Cette modification va permettre
l'occupation temporaire de terrains
nécessaires a la phase de
réalisation et dont SNCF n’a pas la
maitrise fonciére.

Plusieurs mesures ont été et seront mises en
place dans le cadre du projet (voir Piece C -
TOME 2 - CT du secteur de La Pauline) :

ME : Evitement de béati et des
cultures pérennes

MR Limitation des
occupations temporaires aux
surfaces strictement

nécessaires aux travaux afin
de réduire le nombre de
propriétaires et les surfaces
foncieres concernés par les
occupations temporaires

MR : Respect de la structure du
sol afin de réduire le mélange
des différents horizons (terre
végétale notamment)

MR Remise en état des
terrains aprés finalisation des
travaux

MR : Dédommagements des
propriétaires en cas de
dégradation accidentelle

causée par les travaux

L’ajout de [larticle 9 entraine des
incidences sur l'occupation du sol
autorisée en zone U et AU.

Par ailleurs une zone « Périmetre de
travaux ferroviaires potentiels » située
en zone A est créée sur le reglement
graphique du PLU, au sein de laquelle
des regles dérogatoires permettent de
déroger a 'occupation du sol.

Notable

Concernant les « Périmétres de travaux
ferroviaires potentiels » :

Ces regles dérogatoires ne s’appliquent dans
les zones A, que dans des périmétres
précisément délimités sur le zonage
communal afin d’en limiter la portée et de
limiter I'impact sur I'environnement.

Le périmétre de travaux ferroviaires
potentiels instauré sur la commune de La
Crau représente une superficie de 2 194 mz2,
Lorsque les travaux auront été achevés, ce
périmétre pourra étre supprimé par la
commune.

De plus, il est précisé que lorsqu’elles sont
situées dans les zones agricoles, les
interventions ne doivent pas étre
incompatibles — aprés remise en état — avec
I'exercice ultérieur d'une activité agricole,
pastorale ou forestiére du terrain et qu’ils ne
portent pas atteinte a la sauvegarde des
espaces naturels et des paysages.

Ainsi,  lintroduction de ces régles
dérogatoires permettent de ne pas déclasser
2 194 m2 de zone A.

En zone U, AU ainsi que dans les
« Périmétres  de  travaux _ ferroviaires
potentiels » situés en zone A représentés sur

les documents graphiques (plans de
zonage) :
Ces interventions sont autorisées sous

réserve qu’elles concernent la mise en ceuvre
des travaux nécessaires dans le cadre du
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Incidences sur P’environnement de la
MECDU

Niveau

d’incidence
environnementale

Mesures ERC de la MECDU

projet phases 1 & 2. Ainsi toutes autres
interventions n’y sont pas rendues possible.

Par ailleurs, les interventions doivent étre
proportionnées aux besoins des travaux des
phases 1 & 2, et sous réserve qu’elles soient
temporaires.

Ainsi une remise en état des sites sera
réalisée a I'issus des travaux.

Activités
agricoles

L’ajout de Tlarticle 9 dans les
dispositions générales du PLU de
La Crau créé un risque d’atteinte
aux prairies et cultures hors des
emprises chantiers définies (par les
engins).

L’interruption provisoire des
cheminements et des accés aux
parcelles ou prolongement
provisoire des parcours avec la
mise en place de déviations pourra
également se produire.

Des émissions de poussiéres sur
les cultures liées a la circulation
d’engins sur les pistes de chantier
en période séche et I'utilisation de
liants hydrauliques pourront étre a
l'origine d’'une dégradation des
cultures  sensibles  (viticulture
notamment).

Enfin, un risques d’atteinte aux
réseaux de drainage et d’irrigation
est également prévisible.

Plusieurs mesures ont été et seront mises en
place dans le cadre du projet (voir Piece C -
TOME 2 - CT du secteur de La Pauline) :

e ME : Recherche d’'un évitement
strict d’occupation temporaire
des terrains agricoles sous

AOC ;

e MR Indemnisation  des
exploitants en cas d’occupation
temporaire ;

¢ MR Remise en état des
parcelles agricoles occupée
temporairement avant
restitution ;

e ME : Protection des culture :
mise en place de clbtures
temporaires ; mesures de
sécurité liées a la circulation
des engins de chantier ;
maintien  des
agricoles ; limitation des
émissions de poussieres ;
repérage et rétablissement des
réseaux de drainage et
d’irrigation  (déclaration de
travaux préalable) ; respect de
certaines  conditions  pour
l'usage de liants hydrauliques :
pas dépandage par vent
supérieur a 40 km/h, bonne

circulations

L’ajout de Tlarticle 9 dans Iles
dispositions générales du PLU de La
Crau ouvre la possibilité a de nouvelles
interventions dans le « Périmetre de
travaux ferroviaires potentiels » situé en
zone A.

Les mesures prises dans le cadre du
projet permettent néanmoins de limiter
les incidences sur les activités
agricoles.

Notable

Les interventions sont autorisées sous
réserve qu’elles concernent la mise en ceuvre
des travaux nécessaires dans le cadre du
projet phases 1 & 2. Ainsi toutes autres
interventions n’y sont pas rendues possible.

Par ailleurs, les interventions doivent étre
proportionnées aux besoins des travaux des
phases 1 & 2, et sous réserve qu’elles soient
temporaires. Ainsi une remise en état des
sites sera realisée a I'issue des travaux.
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tenue des aires de dépotage et
de leurs abords, récupération

et évacuation des
déversements de chaux au sol,
etc. ;

MA : Concertation avec les

acteurs agricoles sera menée
lors des phases ultérieures
d’études pouvant induire une
adaptation de planning de
certaines  opérations  afin
d’éviter les périodes sensibles
vis-a-vis de la production.

Incidences sur P’environnement de la
MECDU

Niveau
d’incidence
environnementale

Mesures ERC de la MECDU

Risques
technologiques et
pollution

L’ajout de Tlarticle 9 dans les
dispositions générales du PLU de
La Crau pourra entrainer un risque
sanitaire en cas de recoupement de
terres polluées.

En phase de réalisation, des
conséquences néfastes sur la
gualité des eaux souterraines, des
eaux superficielles et des sols
pourront également se produire en
cas de déversements accidentels,
de remobilisation de polluants
contenus dans le sol.

Les interventions autorisées
pourront intercepter le périmétre
d’'isolement Z2 au titre de la
réglementation Seveso concernant
le site Pétrogarde.

Plusieurs mesures seront mises en place dans
le cadre du projet (voir Piéce C - TOME 2 - CT
du secteur de La Pauline) :

MR Mesures en cas de
suspicion de terres polluées
afin de réduire le risque de
pollution des sols au droit des
zones de stockage de terres
polluées et de réutilisation ou
d’'une destination
inappropriée ;

MR : Maitrise du risque de
pollution des sols et sous-sols
afin de réduire le risque de
pollution des sols au droit des
zones de stockage de terres
polluées et de réutilisation ou
d’'une destination inappropriée.
MR : Mesures de prévention
lites a la présence du site
Seveso Pétrogarde (plan de
prévention acces aux services
de sécurité et de secours,
signalisation, etc.

L’ajout de [larticle 9 dans les
dispositions générales du PLU de La
Crau ouvre la possibilité & de nouvelles
interventions en zone U, AU ainsi que
dans le « Périmétre de travaux
ferroviaires potentiels » situé en zone A.

A noter que le projet se conforme aux
dispositions du reglement relatives au
secteur Z2 qui précise que ne sont
autorisés que les ouvrages techniques
nécessaires aux services publics ou
d’intérét collectif sous réserve qu'ils ne
soient pas susceptibles d’affecter la
sécurité des installations en place.

Notable

Les interventions sont autorisées sous
réserve qu’elles concernent la mise en ceuvre
des travaux nécessaires dans le cadre du
projet phases 1 & 2. Ainsi toutes autres
interventions n’y sont pas rendues possible.

Par ailleurs, les interventions doivent étre
proportionnées aux besoins des travaux des
phases 1 & 2, et sous réserve qu’elles soient
temporaires. Ainsi une remise en état des
sites sera réalisée a l'issue des travaux.
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Plusieurs mesures seront mises en place dans
le cadre du projet (voir Piece C - TOME 2 - CT
du secteur de La Pauline) :

MR : Recensement exhaustif
des réseaux avant le
démarrage du chantier
permettant de réduire le risque
de destruction ou
d’endommagement

MR : Convention entre SNCF

L’'ajout de [larticle 9 dans les

Les interventions sont autorisées sous
réserve qu’elles concernent la mise en ceuvre

L’'ajout de [larticle 9 dans les Réseau et les gestionnaires | “ - 4 f
dispositions générales du PLU de ) o dispositions générales du PLU de La des_ travaux nécessaires _dans le cadre du
des réseaux pour définir les St 2 s projet phases 1 & 2. Ainsi toutes autres
Réseaux et La Crau pourra entrainer la - L] Y3 ([ SeSlolis BV S S interventions n’y sont pas rendues possible
: utilite i ; responsabilités des  interventions en zone U, AU ainsi que y P P :
servitudes d'utilité | destruction de  réseaux et ETIE Notable ) i ) ) R
publique engendrer des dommages intervenants, les modalités @ dans _ I_e «  Peérimetre ge travaux Par ailleurs, les interventions doivent étre
corporels au personnel de chantier techniques et administratives ferroviaires potentiels » situeé en zone A. proportionnées aux besplns des travaux des
(électricité) ) i phases 1 & 2, et sous réserve qu’elles soient
' t financieres des i e 3 2
€ temporaires. Ainsi une remise en état des
déplacements des réseaux. sites sera réalisée a l'issus des travaux.
e MR Rétablissement des
réseaux en vue de maintenir la
distribution en fluide/énergie
¢ MR : Respect des servitudes
d'utilité  publiqgues établies
avant  déclaration  dutilité
publique de [l'opération afin
d’'assurer la conformité
reglementaire
Plusieurs mesures seront mises en place dans Les interventions sont autorisées sous
Lajout de larticle 9 dans les le cadre du projet (voir Piece C - TOME 2 - CT réserve qu’elles concernent la mise en ceuvre
dispositions générales du PLU de du secteur de La Pauline) : Liajout__ de ’I’afticle 9 dans les dtre;ettravrallat:;(e2e:es&sauzresA icrilz?stoletecsad;etrg:
La Crau pourra entrainer des ¢ MR - Mesures en cas de dispositions générales du PLU de La e [ , : N e
' conséquences néfastes sur la N ] Crau ouvre la possibilité a de nouvelles interventions n’y sont pas rendues possible.
Eaux souterraines qualité des eaux souterraines, et suspicion de terres polluées ' interventions en zone U, AU ainsi que Notable Par ailleurs, les interventions doivent étre

et superficielles

des eaux superficielles en cas de
déversements  accidentels, de
remobilisation de polluants
contenus dans le sol.

afin de réduire le risque de
pollution des eaux souterraines
en cas de remobilisation de
terres polluées lors des
terrassements

dans le « Périmetre de travaux
ferroviaires potentiels » situé en zone A.

proportionnées aux besoins des travaux des
phases 1 & 2, et sous réserve qu’elles soient
temporaires. Ainsi une remise en état des
sites sera réalisée a l'issus des travaux.
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sur I’environnement
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MR : Maitrise du risque de
pollution des
superficielles et souterraines
par la mise en place un
assainissement provisoire, des
préventives et
curatives en cas de pollution
afin de réduire le risque de
pollution accidentelle des eaux
superficielles et souterraines

eaux

mesures

Incidences sur P’environnement de la
MECDU

Niveau
d’incidence
environnementale

Mesures ERC de la MECDU

Inventaires
faunef/flore,
habitats et
boisements

D’aprés les inventaires faune/flore
menés pour le projet, les habitats
naturels recensés sont en grande
partie des milieux anthropisés.

En phase de réalisation, l'incidence
brute est estimée :

e Moyenne au
niveau des
stations d’Alpiste
aquatique
(Phalaris
aguatica) qui
seront détruites ;

o Faible a

négligeable sur le
reste de la zone
concernée.

Plusieurs mesures ont été et seront mises en
place dans le cadre du projet (voir Piece C -
TOME 2 - CT du secteur de La Pauline) :

ME : Implantation des bases
travaux, des accés, etc. hors
des secteurs d’intérét
écologique et des boisements
ME Balisage et mise en
défens de stations d’espéces
végétales

MR : Limitation de I'emprise du
chantier et de la circulation des
engins au strict nécessaire

MR : Implantation des bases
travaux, des accés, etc. de
maniere a préserver la partie
du bois des Tourraches située
hors emprise travaux

MR : Préservation des lisiéres

de boisement

MR Balisage et mise en
défens des sites d’intérét
écologique adjacents a

'emprise travaux

MR : Adaptation des périodes
de travaux pour les
défrichements et les

L’ajout de [larticle 9 dans les
dispositions générales du PLU de La
Crau ouvre la possibilité & de nouvelles
interventions en zone U, AU ainsi que
dans le « Périmetre de travaux
ferroviaires potentiels » situé en zone A.

Notable

Les interventions sont autorisées sous
réserve qu’elles concernent la mise en ceuvre
des travaux nécessaires dans le cadre du
projet phases 1 & 2. Ainsi toutes autres
interventions n’y sont pas rendues possible.

Par ailleurs, les interventions doivent étre
proportionnées aux besoins des travaux des
phases 1 & 2, et sous réserve qu’elles soient
temporaires. Ainsi une remise en état des
sites sera réalisée a l'issus des travaux.

De plus, il est précisé que lorsqu’elles sont
situées dans les zones agricoles, les
interventions ne doivent pas étre
incompatibles — aprés remise en état — avec
I'exercice ultérieur d'une activité agricole,
pastorale ou forestiére du terrain et qu’ils ne
portent pas atteinte a la sauvegarde des
espaces naturels et des paysages.
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mise en environnemental sur ’environnement
compatibilité

dégagements des emprises
(débroussaillage,
terrassement, etc.)

e MR : Mesures spécifiques lors
du défrichement pour la
végétation

e MR : Gestion des déblais-
remblais

e MR : Mise en pratique de
mesures de prévention
classiques des pollutions

¢ MR : Gestion des poussiéres

¢ MR : Déplacement des stations
de I'Alpiste aquatique (Phalaris
aquatica) en préalable aux
travaux

e MR: Limitation des éclairages
nocturnes en phase travaux

¢ MR : Déplacement d’individus
de Tortue d’Hermann (Testudo
hermanni) le cas échéant au
préalable aux travaux

e MR : Pose de clotures
temporaires en phase travaux

e MR: Déplacement d’individus
de Crapaud calamite (Epidalea
calamita) au préalable aux
travaux

e MR : Pose de clotures
temporaires en phase travaux

e MR : Gestion des orniéres en
phase chantier

¢ MR : Mesures relatives aux
espéces végétales exotiques
envahissantes
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Environnement
sonore

Rappel des incidences du projet
sur I’environnement

Le «Périméetre de travaux
ferroviaires potentiels » situé en
zone A n’intercepte pas de
ruisseaux ou autre élément pouvant
étre identifié dans la Trame Verte et
Bleue de la commune de La Crau.

Il recoupe toutefois une zone
humide définie sur le critére
pédologique (zone humide de la
Garde Nord).

L’ajout de Tlarticle 9 dans les
dispositions générales du PLU de
La Crau pourra impacter
temporairement le paysage proche
pour les riverains ayant une
covisibilité avec les zones de
travaux et l'installation de chantier.

L'ajout de [larticle 9 dans les
dispositions générales du PLU de
La Crau pourra avoir un sur
'environnement sonore en phase
de réalisation.

En effet, les travaux entrainent des
nuisances sonores temporaires
principalement liées a la circulation
d’engins de chantier et a leur
fonctionnement. Le bruit des engins
de chantier peut se révéler nuisible

Rappel des mesures ERC du projet

La mesure suivante sera mise en place dans le
cadre du projet (voir Piece C - TOME 2 - CT du
secteur de La Pauline) :

MC : Compensation visant une
valeur guide de 200 % avec
une compensation minimale a
hauteur de 100% de la surface
détruite par la création ou la
restauration de zone humide
fortement dégradée et une
compensation complémentaire
par 'amélioration des fonctions
de zones humides
partiellement dégradées.

Plusieurs mesures seront mises en place dans
le cadre du projet (voir Piece C - TOME 2 - CT
du secteur de La Pauline) :

MR : Limitation des effets liés
aux aménagements de
chantier (limitation des
emprises, privilégier I'utilisation
de cheminements existants,
remise en état, etc.)

MA : Concertation avec les
riverains

Plusieurs mesures seront mises en place dans
le cadre du projet (voir Piece C - TOME 2 - CT
du secteur de La Pauline) :

MR : Limitation de la géne aux
riverains et aux usagers en
phase de réalisation afin de
réduire les nuisances
acoustiques liées au chantier

Incidences sur P’environnement de la
MECDU

La zone humide de la Garde Nord
n’est pas identifiée dans le PLU de La
Crau. Une compensation est toutefois
prévue dans le cadre du projet.

L'incidence de cette évolution est donc
estimée négligeable.

L’ajout de Tlarticle 9 dans Iles
dispositions générales du PLU de La
Crau ouvre la possibilité a de nouvelles
interventions en zone U, AU ainsi que
dans le « Périmetre de travaux
ferroviaires potentiels » situé en zone A.

L’'ajout de Tlarticle 9 dans les
dispositions générales du PLU de La
Crau ouvre la possibilité & de nouvelles
interventions en zone U, AU ainsi que
dans le « Périmetre de travaux
ferroviaires potentiels » situé en zone A.

Niveau

d’incidence
environnementale

Non notable

Notable

Notable

Mesures ERC de la MECDU

Compte tenu de l'incidence
environnementale non notable, aucune
mesure n'est envisagée pour cette
thématique

Les interventions sont autorisées sous
réserve qu’elles concernent la mise en ceuvre
des travaux nécessaires dans le cadre du
projet phases 1 & 2. Ainsi toutes autres
interventions n’y sont pas rendues possible.

Par ailleurs, les interventions doivent étre
proportionnées aux besoins des travaux des
phases 1 & 2, et sous réserve qu’elles soient
temporaires. Ainsi une remise en état des
sites sera réalisée a l'issus des travaux.

De plus, il est précisé que lorsqu’elles sont
situées dans les zones agricoles, les
interventions ne doivent pas @ étre
incompatibles — aprés remise en état — avec
I'exercice ultérieur d'une activité agricole,
pastorale ou forestiére du terrain et qu’ils ne
portent pas atteinte a la sauvegarde des
espaces naturels et des paysages.

Les interventions sont autorisées sous
réserve qu’elles concernent la mise en ceuvre
des travaux nécessaires dans le cadre du
projet phases 1 & 2. Ainsi toutes autres
interventions n’y sont pas rendues possible.

Par ailleurs, les interventions doivent étre
proportionnées aux besoins des travaux des
phases 1 & 2, et sous réserve qu’elles soient
temporaires. Ainsi une remise en état des
sites sera realisée a I'issue des travaux.
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_- Evaluation environnementale du projet Evaluation environnementale de la MECDU

Evolutions du PLU
portées par la
mise en
compatibilité

Théme
environnemental

Rappel des incidences du projet
sur I’environnement

pour les habitants et les activités
Situés a proximité.

Rappel des mesures ERC du projet

MA : Communication avec les
riverains afin de les tenir
informés de I'avancement du
chantier

Incidences sur P’environnement de la
MECDU

Niveau
d’incidence
environnementale

Mesures ERC de la MECDU

Qualité de l'air

L’'ajout de [larticle 9 dans les
dispositions générales du PLU de
La Crau pourra entrainer des
émissions de poussiéres et de
polluants gazeux en phase de
réalisation.

Les missions de poussiéres et
émissions thermiques seront liées
aux engins de chantier. Celles-ci
seront limitées dans le temps et
dans I'espace.

La mesure suivante sera mise en place dans le
cadre du projet (voir Piece C - TOME 2 - CT du
secteur de La Pauline) :

MR : Limitation de la géne aux
riverains et aux usagers en
phase de réalisation afin de
réduire les émissions de
poussiéres et les émissions
thermiques du chantier

L’'ajout de Tlarticle 9 dans Iles
dispositions générales du PLU de La
Crau ouvre la possibilité a de nouvelles
interventions en zone U, AU ainsi que
dans le « Périmetre de travaux
ferroviaires potentiels » situé en zone A.

Notable

Les interventions sont autorisées sous
réserve qu’elles concernent la mise en ceuvre
des travaux nécessaires dans le cadre du
projet phases 1 & 2. Ainsi toutes autres
interventions n’y sont pas rendues possible.

Par ailleurs, les interventions doivent étre
proportionnées aux besoins des travaux des
phases 1 & 2, et sous réserve qu’elles soient
temporaires. Ainsi une remise en état des
sites sera réalisée a l'issue des travaux.
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INCIDENCES GENERALES DES EVOLUTIONS APPORTEES
AU DOCUMENT D’URBANISME

Le projet ne modifie pas I'équilibre générale ni les thémes
environnementaux du PLU de La Crau. Les évolutions du PLU se
limitent aux modifications strictement nécessaires a la réalisation des
opérations des phases 1 & 2, ainsi :

¢ La modification apportée au zonage réglementaire,
met en jeu des surfaces limitées a I'’échelle du territoire
communal :

o Le déclassement des zones agricoles engendré par la
MECDU représente 0,06% des surfaces totales en
zone A a I'échelle communale ;

e Le projet de mise en compatibilité n'aura pas
d’incidence directe sur les pressions liées aux activités
humaines (fréquentation, nuisances, déchets...) ;

e Les dérogations ajoutées dans le reglement écrit sont
encadrées afin de n’étre applicables qu’au projet des
phases 1 & 2. Ces dérogations concernent par ailleurs
des interventions uniquement temporaires et une
remise en état des sites concernées sera réalisée.

L’ensemble des évolutions du PLU portées par la mise en
compatibilité ne viendront pas impacter de maniere significative
'environnement a I'échelle de la commune de La Crau.

Pour '’ensemble des incidences notables, la mise en place des
mesures ERC nous a permis de répondre de maniére
satisfaisante, ainsi aucune incidence résiduelle n’est attendue.

6.4.2 EVALUATION DES INCIDENCES SUR LES ZONES
REVETANT UNE IMPORTANCE PARTICULIERE ET
EN PARTICULIER LES SITES NATURA 2000

Pour rappel, deux sites Natura 2000 définis au titre de la Directive
Habitat se situent a proximité du secteur d’étude :

e Zone Spéciale de Conservation (ZSC) FR9301608 «
Mont Caume - Mont Faron - forét domaniale des
Morieres » présentant un grand intérét biologique et
écologique, avec notamment une forét domaniale bien
conservée (Chénaie verte, Forét galeries, Frénaie
thermophile, etc.) et des biotopes rupestres qui
accueillent des especes végétales rupicoles
patrimoniales de flore. Les reliefs Kkarstiques

hébergent également plusieurs espéces de
chiropteres d'intérét communautaire ;

e Zone Spéciale de Conservation (ZSC) FR9301622 «
La plaine et le massif des Maures » accueillant
notamment un ensemble forestier exceptionnel sur le
plan biologique. La diversité et la qualité des milieux
naturels permettent I'expression d'un cortége trés
intéressant d'especes animales d'intérét
communautaire et d'espéces végétales rares. Le site
constitue un important bastion pour deux espéces de
tortues : la Tortue d'Hermann (Testudo hermanni) et la
Cistude d'Europe (Emys orbicularis).

Les ZSC FR9301608 et ZSC FR9301622 se situent respectivement a
environ 2,2 km et 3,8 km du secteur d’étude. Ce dernier présente peu
de lien fonctionnel avec ces deux sites Natura 2000 car il est enclavé
entre deux voies ferrées, se situe en aval hydraulique et est séparé de
ces derniers par l'urbanisation et le vignoble. De plus, il ne présente
pas d’attractivité particuliere en termes de territoire de chasse pour les
chauves-souris ayant justifié sa désignation.

Par conséquent, les adaptations apportées au PLU de La Crau dans
le cadre de la présente mise en compatibilité n’auront aucune
incidence sur les sites Natura 2000.

6.4.3 MOTIFS ET JUSTIFICATIONS DE LA MISE EN
COMPATIBILITE RETENUE

La mise en compatibilité du PLU de La Crau est nécessaire pour que
les régles d’'urbanisme permettent la réalisation du projet des phases
1&2.

Une description des solutions de substitution raisonnables qui ont été
examinées par le maitre d'ouvrage est présentée au paragraphe « 82.
Principales solutions de substitutions raisonnables examinées » du
cahier territorial du secteur de La Pauline.

Le processus de choix des optimisations du projet et d’analyse des
différents scénarios de localisation s’est fondé sur les contraintes
techniques, financiéres et environnementales.

La mise en compatibilité vise donc a permettre la réalisation de I'option
présentant le moindre impact.

Plusieurs approches de mise en compatibilité ont été envisagées et
explicitées dans le chapitre 8 3.3. Pour rappel, 'approche retenue
consiste en la suppression ponctuelles et partielles de certains
eéléments graphiques incompatibles uniquement et I'intégration de
regles dérogatoires facilitant la mise en ceuvre du projet.

Cette approche :

e est la moins impactante en termes d’évolutions
apportées aux pieces de la traduction reglementaire.
Seuls les éléments strictement identifies comme
incompatibles dans les périmetres de travaux ou dans
les emprises définitives font I'objet d’'une suppression
(cette mesure représente a l'inverse une contrainte
importante pour SNCF Réseau dont les marges de
manceuvre seront d’autant plus limitées) ;

e permet de ne pas remettre en cause les intentions
d’aménagement globales et régles prévues par le PLU

e permet de strictement encadrer les dérogations
introduites, notamment pour veiller a la prise en
compte du risque, de lintégration paysagére, de
lenvironnement et d’étre strictement limitée aux
opérations visées (de nouveau une contrainte forte
pour SNCF Réseau) ;

e permet de tenir compte des échanges préalables déja
effectués avec la commune et les habitants en amont,

durant les phases de réflexions sur le projet.
A titre d’exemple, linstauration d'un « Périmétre de travaux
ferroviaires potentiels » en zone agricole et les régles dérogatoires
associées ont permis d’éviter de déclasser une zone agricole
supplémentaire.

6.4.4 CRITERES, INDICATEURS ET MODALITES
RETENUS POUR SUIVRE LES EFFETS DU
DOCUMENT SUR L'ENVIRONNEMENT

Les indicateurs définis dans cette partie permettent de suivre les
évolutions du PLU dans le cadre de la présente MECDU. llIs
permettront de réaliser un bilan des évolutions finalement réalisées
apres la réalisation du projet des phases 1 & 2.

PLU Etat aprésla  Variation

2012 MECDU

Surface en ha 1947 1945,8 1,1869
zone agricole (0,06%)

Indicateurs Unité
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6.4.5 DESCRIPTION DE LA METHODOLOGIE DE
L'EVALUATION

L’évaluation environnementale porte sur le territoire de la commune
de La Crau, commune d’accueil de I'opération La Pauline du projet
des phases 1 & 2.

L’évaluation environnementale de la mise en compatibilité du
document d’'urbanisme se base sur la mise en compatibilité du
document d’urbanisme, sur le Cahier Territorial du secteur de La
Pauline, sur le PLU de La Crau et son évaluation environnementale.

Les études sur lesquelles s’appuient I'évaluation environnementale du
projet sont présentées au sein du Cahier Territorial de I'opération.

Elle prend également appui sur le récent Guide de I'évaluation
environnementale des documents d’urbanisme rédigé par le CGDD
(Commissariat général au développement durable) paru en novembre
20109.

Concernant la notion d’effet notable / non notable, le droit francais ne
présente pas de définition réglementaire, il existe cependant une
jurisprudence européenne qui precise la notion d’incidence notable :

CJCE, aff. C-72/95, 24/10/1996 - Kraaijeveld : «32. Si, ainsi que
I'expose le gouvernement néerlandais, des travaux a des digues
consistent a construire ou a exhausser des talus afin de contenir le
cours de l'eau et d'éviter une inondation des terres, il y a lieu de relever
que méme les travaux de retenue, non pas du cours d'eau courante,
mais d'une quantité d'eau statique, peuvent avoir une incidence
notable sur I'environnement au sens de la directive des lors gu'ils
peuvent durablement affecter la composition des sols, la faune et la
flore ou encore le paysage. Il convient donc d'en déduire que ce type
de travaux doit étre inclus dans le champ d'application de la
directive.».

Ainsi I'appréciation du niveau d’incidence environnementale s’appuie
sur des éléments quantitatifs et qualitatifs jugés a dire d’expert, afin de
définir pour chaque élément mis en comptabilité dans le document
d’'urbanisme les effets négatifs notables, non notables et positifs.

La méthodologie est enfin basée sur la réglementation en vigueur et
les retours d’expérience sur des projets similaires.

6.5 RESUME NON TECHNIQUE

Les adaptations du droit du sol nécessaire pour permettre I'opération
du projet des phase 1 & 2 sont limitées.

La mise en compatibilité nécessaire pour permettre le projet ne remet
pas en cause les orientations du Projet d’aménagement et de
développement durables (PADD), ni les Orientations d’Aménagement
et de Programmation du PLU de La Crau.

L’'analyse effectuée souligne que les évolutions apportées au
document d’urbanisme pour permettre l'opération La Pauline
s’inscrivent en cohérence avec les objectifs de préservation de
'environnement de I'ensemble des autres plans et programmes en
vigueur.

Les impacts principaux concernent le déclassement de 1,1869 ha de
zone agricole. Néanmoins environ 0,7 ha de zone A correspondent
déja aux voies ferrées existantes ou a des voies routieres existantes
et aucun espace cultivé n’est affecté réellement par ce changement
de zonage et le projet.

L’évaluation environnementale de la présente mise en compatibilité a
été réalisée sur la base des études présentées au sein du dossier de
la DUP. Les effets attendus de cette mise en compatibilité sur
'environnement, la sécurité et la santé humaine s’inscrivent dans la
continuité des impacts décrits dans le dossier de DUP. Les mesures
d’évitement et de réduction intégrées a la conception de I'opération La
Pauline suffisent pour que les évolutions du PLU n’engendrent pas
d’incidences significatives.

La mise en compatibilité n’a pas d’incidence sur les sites Natura 2000
les plus proches.
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